UCHWALA NR XXIV.149.20
RADY GMINY RAWA MAZOWIECKA

7 dnia 25 wrzes$nia 2020 r.

w sprawie przyjecia ,,Strategii Rozwoju Elektromobilnos$ci szansa na rozwaj
Gminy Rawa Mazowiecka”

Na podstawie art. 617 wust. 1 pkt1ipkt4oraz art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy zdnia 8 marca 1990r.
o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2020 r. poz. 713) Rada Gminy Rawa Mazowiecka uchwala, co nastepuje:

§ 1. Zatwierdza si¢ iprzyjmuje do realizacji ,,Strategic Rozwoju Elektromobilnos$ci szansg na rozwdj
Gminy Rawa Mazowiecka”, stanowiacg zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Wojtowi Gminy Rawa Mazowiecka.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Przewodniczaca Rady Gminy

Katarzyna Klimek



Zatacznik do uchwaty Nr XXIV.149.20
Rady Gminy Rawa Mazowiecka

z dnia 25 wrzes$nia 2020 r.

Gmina Rawa Mazowiecka

Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci szansa na rozwoj
Gminy Rawa Mazowiecka

)

on

oo

—In | A0

_/f\“\_ua A~400

Bo = 00

7 a!lihgoo

0poo =1le 5080

Ooo 0o

ol () =

~Aane] @_D gigi
B o Dy e AR g

- — A\
af =T




Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
| Gospodarki Wodne;

Strategia Rozwoju ElektromobilnoSci szansg na rozwéj Gminy Rawa Mazowiecka
zostata sfinansowana ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej w ramach programu GEPARD Il — transport niskoemisyjny
Czesc¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci



Spis tresci

I VA L] 1Y o U 5
1.1.  CelizaKreS OPraCOWANIA .......cccceviieeeciesieceerte ettt ettt e e ste e e te s e e e e stesbaensesreesnens 5
Ao Yo | Y 1= 1= TR 6
1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego ..........ccccceevvirenennene 7
1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialn€go ...........cccceeeveveviiieceneceece s 9
1.5. Wnioski wynikajgce z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego............... 38

2. Stan JaKOSCI POWIBIIZA ......cooiiiiiiieirieee ettt 41
2.1. Metodologia obliczania wskaznikOw zanieCzySZCzen..........cccoceverereneenieeeeneneneneens 41
2.2.  Czynniki wptywajace na emisjg Zani€CZYSZCZEN .......ccevueeeererenierieniesieeeieeeesesseneens 48
2.3.  Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji..........cceeevvevvesnennen. 52
2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
ElEKIrOMODIINOSCI ...ttt ettt st st ee e be e 59
2.5, Monitoring JaKOSCi POWIELIIZA ........cccviiiiecieceeccceeeeeere e 60

3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzgdu terytorialnego............. 62
3.1, StruKtura OrganiZACYJNA ......cccecerueruerierierieieiieiieiteie st ste ettt st st sbe st b e s s seeneeaeesesbenaens 62
3.2.  Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny ..........ccceceeeeevveeeeeereesreennn. 62

3.2.1. Pojazdy 0 hapedzie SPaliNnOWYM ........c.cccceviireiiieiiesie e ese e eve e seee e 66
3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami.............cccccceeuee. 68
3.2.3. Pojazdy o napedzie elektryCZNy M .......cccceviiiecieninieseseeee et 68
3.2.4. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania ...........cccccoovvveceneeiennenene, 69
3.3. Parametry iloSciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu .............cccceueeee. 69
3.4. Istniejgcy system zarzgdzZania.........c.ccooceeeeiiiiiieie s 69
3.5.  Opis niedobordw jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury w stosunku do
STANU POZGAANEGO ...ttt ettt ettt et s b e et e bt et et e s bt et e sbeeatenbesaeeneesneeneas 72
3.6. Zakres inwestycji niezbednych do niwelowania niedoboroéw jakosciowych i
ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych ..........c.cccoeeeeeiveeveniccenesiee e, 74

4. Opis istniejgcego systemu energetycznego w jednostce samorzadu terytorialnego....... 76
4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostka samorzadu terytorialnego........ 76
4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne paliwa
alternatywne w okresie do 2025 w oparciu 0 program rozwoju gminy ........c.ccecceeeeeeeereereeenn 80

5. Strategia rozwoju elekromobilnosci w jednostce samorzgdu terytorialnego...................... 84
5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego.........ccocceoereeiinieeienee e 84

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego ................. 84

5.2. Screening dokumentéw strategicznych powigzanych ze strategig elektromobilnosci
85



5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz OPeracyjne) .......ccccceeevvevverreeeesvesreennn 95
5.3.1. Adekwatnosci zaproponowanych dziatah do probleméw oraz potrzeb............ 109
6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce terytorialnego ........c..cocoeevevieinincncnenne. 112

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych i
administracyjnych, w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci...........cc.ccc.......... 112

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
rodzaj napedu pojazdow (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz
zastgpienie pojazdOow SPaAlINOWYCH .........cccoviiiiririeeee e 112

6.1.2.  Opis i charakterystyka wybranej technologii fadowania i doboru optymalnych
pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych ................ 115

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktow
FAAOWEANIA ...ttt st st s b et b e et ee e aeas 117

6.1.4. Dostosowanie zarowno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do

potrzeb mieszkancdw, w tym 0sob niepetnosprawnycCh..........cccceveeveevcecce e 117
6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdéw, w tym
KOMUNAINYCR ...ttt st et e e st e e aa e st e ereentesteesaenbesrnenes 118
6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii
rOZWOjU €leKIromMODIINOSCI .......cciivieiiieccece et st e 119
6.1.7.  Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii..................... 120
6.1.8.  ANAIIZA SWOT ...ttt sttt ne s seeneetesaens 122
6.2. Udziat mieszkancow w konsultacji wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci .. 124
6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii...........cccccuue.... 128
6.4.  ZrOAta INANSOWANIA ........couveeeeceeeieeeeee et sesn s 129

6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych
tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe............cccccvvevvevvecvenenennen. 130

6.6. Monitoring wdrazania Strategii ..........ceceviriecericecee e 133



1. Wstep

1.1. Cel i zakres opracowania

Czysty transport stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju w gminach. Rzgdy wielu panstw
prowadzg od lat dziatania majgce zachecaé obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych prgdem
i innymi ekologicznymi paliwami. Polska w 2017 roku podjeta dziatania zmierzajgce do stworzenia
warunkow dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony)
w sektorze transportowym, dlatego tez 11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124 z p6zn. zm.). Nowe regulacje majg
stymulowaé rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz zastosowanie paliw ekologicznych.
W szeregu przepisow ustawa wskazuje na polskie samorzady jako jednego z wazniejszych uczestnikéw

procesu zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

Przyjeta strategia i realizacja jej zatozen pozwolg obok usprawnienia ruchu na terenie gminy na
ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor transportowy.
Celem bezposrednim strategii jest rozwdj elektromobilnosci na terenie gminy Rawa Mazowiecka.
Cele operacyjne:
e Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilno$ci w gminie.
e Upowszechnienie elektromobilnosci wsréd mieszkancow.
e Promocja roznych $rodkdw transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody, rowery,
hulajnogi, inne).
e Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w gminie i jej
bezposrednim otoczeniu (gtdwnie koordynacja dziatan z miastem Rawa Mazowiecka).
o Wsparcie dziatan na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej gmin osciennych
i powiatu rawskiego dla rozwoju elektromobilnosci.
o Wigczenie spoteczenstwa gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilno$ci.
e Stymulowanie popytu na rzecz elektrycznych srodkow transportu.
e Stworzenie warunkéw do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla
rozwoju elektromobilnosci.
o Tworzenie ponadlokalnych uktadéw transportowych opartych na elektromobilnosci.
e Zakup taboru opartego o naped elektryczny (busy, samochody).
e Planowanie infrastruktury dla przechowywania i tadowania pojazdéw elektrycznych (wiaty,
tadowarki).
o Wsparcie dla systemow smart city.

e Wsparcie zdalnych modeli pracy i nauki.



Cele posrednie:

¢ Podniesienie Swiadomosci ekologicznej wsréd mieszkancow gminy.

e Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji srodowiska przyrodniczego
oraz ochrony réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilno$ci.

e Promowanie odnawialnych zrédet energii (m.in. w celu zasilania pojazdéw elektrycznych).

e Stwarzanie warunkéw do rozwoju nowych pomystéw na turystyke w regionie — m.in. poprzez
wspotprace z gminami powiatu rawskiego i skierniewickiego.

o Zwiekszenie zaangazowania dzieci i miodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych
technologii opartych na elektromobilnosci.

o \Wspieranie powigzan korporacyjnych pomiedzy firmami zaangazowanymi w rynek

elektromobilnosci.

Strategia bedzie miata wptyw na redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazéw cieplarnianych
i pytébw. Strategia ma zwiekszy¢ ilos¢ pojazdoéw elektrycznych w gminie oraz uatrakcyjni¢ i utatwic
poruszanie sie komunikacjg publiczng. Ma réwniez promowa¢ wspotdzielenie sie pojazdami oraz
zwiekszyC ruch rowerowy i innymi elektrycznymi $rodkami transportu. W ten sposéb ograniczony
zostanie ruch pojazdami tradycyjnymi napedzanymi silnikami spalinowymi. Realizacja Strategii ma
prowadzi¢ do zmniejszenia sie sumarycznego ruchu pojazdéw spalinowych na drogach.
Zakres Strategii obejmuje w szczegoélnosci:
- charakterystyke jednostki terytorialnej;
- ocene aktualnego stanu srodowiska wraz z identyfikacjg obszaréw problemowych;
- ocene oraz identyfikacje zrédet emiteréw zanieczyszczen powietrza;
- ocene aktualnego systemu komunikacyjnego;
- ocene aktualnego systemu energetycznego;
- wskazanie rozwigzan strategicznych;
- opis rozwigzan Smart City;

- plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego monitorowania.

1.2. Zrdda prawa

Rozw¢j elektromobilnosci w Polsce usankcjonowany zostat w momencie przyjecia Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie zastosowania paliw
alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na coraz szybciej rozwijajgcy sie rynek paliw
alternatywnych. Jednym z paliw alternatywnych w rozumieniu dyrektywy jest energia elektryczna.
Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa czionkowskie UE sg zobowigzane do rozmieszczenia
infrastruktury paliw alternatywnych m.in. punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, czy infrastruktury
do tankowania gazu ziemnego. Przyczynito sie to do powstania Planu rozwoju elektromobilnosci
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w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktére sg
dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministrow. Na podstawie przyjetych strategii,
uchwalono ustawe o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz.
U. 2 07.02.2018 r., poz. 317), ktéra wprowadza réwniez zobowigzania dla samorzgddw terytorialnych.
Wszystkie instrumenty jakie zostaty zaprojektowane w nowej ustawie zmierzajg do upowszechnienia

zaréwno w transporcie publicznym jak i prywatnym pojazdéw napedzanych elektrycznie.

Przy tworzeniu Strategii wzieto réwniez pod uwage szereg dokumentéw programowych obowigzujgcych

na terenie gminy, wojewodztwa i kraju. Sg to m.in.:

- Polityka Energetyczna Polski Do Roku 2030

- Strategia Bezpieczenstwo Energetyczne i Ochrona Srodowiska

- Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rawa Mazowiecka

- Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Rawa
Mazowiecka aktualizacja — opracowane na lata 2012-2027

- Program Ochrony Powietrza dla strefy w wojewddztwie t6dzkim w celu osiggniecia poziomu
dopuszczalnego pylu zawieszonego i poziomu docelowego Benzo(A)Pirenu zawartego w pyle

zawieszonym Pm10 oraz Plan Dziatan Krétkoterminowych; Strefa t.édzka.

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki
samorzgdu terytorialnego

Rozwoj gospodarczy gminy uzalezniony jest od wielu czynnikéw, wynikajgcych zaréwno z zasobow

kapitatu spotecznego, zasobdéw o charakterze infrastrukturalnym jak i uwarunkowan wynikajgcych
z potozenia geostrategicznego danej jednostki terytorialnej. Gmina Rawa Mazowiecka posiada tereny,
ktére mogg zosta¢ wykorzystane dla rozwoju inwestycji, jednak fakt wydzielenia takiego obszaru nie
jest wystarczajgcy. Teren taki, aby byt uzyteczny i jednoczes$nie atrakcyjny dla potencjalnego inwestora
musi posiadaé¢ dostep minimum do podstawowych instalacji, mediow.
Mozliwos¢ korzystania z takiej infrastruktury muszg mieé réwniez mieszkahcy gminy, ktérych rozwdj
osobisty wptywa na lokalny wzrost gospodarczy. Infrastruktura techniczna decyduje niekiedy
o zatozeniu i efektywnym prowadzeniu dziatalnosci gospodarczej, utatwia codzienne zycie, niosgc
dodatkowe korzysci w postaci tworzenia lepszego wizerunku danego obszaru.

Dla wsparcia rozwoju przedsiebiorczosci Gmina planuje rozbudowe sieci kanalizacyjnej, dzieki
ktorej wzrosnie poziom zycia mieszkancéw, obszar stanie sie bardziej pozgdany przez inwestoréw,
a jakos$¢ srodowiska przyrodniczego ulegnie poprawie, co réwniez ma niebagatelny wptyw na jej
wizerunek. Dla rozwoju przedsigbiorczosci niezbedne sg rowniez dziatania u podstaw, czyli promowanie

aktywnych postaw juz wsrdd uczniodw, tak aby wyksztatcic w nich che¢ do pogtebiania wiedzy oraz



wskazac kierunki i postawy stuzgce dgzeniu do lepszego poziomu zycia, pokazaniu, ze takze w matych

miejscowosciach mozna wiele osiggnacé.

Cho¢ wiele méwi sie o odchodzeniu od rolnictwa, to jednak w Gminie nadal zdecydowana
wiekszos¢ mieszkancow utrzymuje sie witasnie z dziatalnosci rolniczej. Konieczne jest zatem
zoptymalizowanie proceséw, tak aby opfacalno$¢ produkcji byla wieksza. Pozgdane jest
wyspecjalizowanie sie dziatalno$ci, wprowadzanie nowoczesnych, innowacyjnych rozwigzan, dzieki
ktérym niektére z dotychczasowych prac bedg wykonywane szybciej, bardziej precyzyjnie
z jednoczesnym utrzymaniem albo nawet podwyzszeniem jakosci powstatych débr. Konieczne jest
wsparcie sektora rolniczego, jednak — co warto podkresli¢ — nie tylko pod wzgledem finansowym.
Niezmiernie istotne jest przekazywanie waznych dla prowadzenia gospodarstwa informacii,
wskazywanie kierunkéw umozliwiajgcych rozwdj, dziatan aktywizujgcych rolnikow, umozliwiajgcych

wymiane cennych informacji, czy nawet zrzeszanie sie.

W miare mozliwosci nalezy réowniez utatwia¢ i promowaé zakifadanie nowych dziatalnosci
gospodarczych — niezwigzanych z rolnictwem, generujgcych nowe miejsca pracy, dzigki czemu np.
mtodzi ludzie, ktérzy majg w perspektywie odziedziczenie nieefektywnego ekonomicznie gospodarstwa

rolnego beda mogli rozwija¢ si¢ w zupetnie innym kierunku.

Warunki, w jakich zyjg ludzie, otaczajgce ich zasoby infrastruktury technicznej i spotecznej
w znacznym stopniu decydujg o poczuciu zadowolenia i satysfakcji, determinujg réwniez zyciowe
decyzje szczegdlnie mtodych mieszkahcow, ktdrzy kreujgc wizje swojego dalszego zycia, rozwazajg
ewentualng emigracje. Aby unikng¢ tego najbardziej niepozgdanego zjawiska konieczne jest stworzenie
odpowiedniej bazy opiekunczej, wychowawczej, edukacyjnej, ale réwniez sportowej, ktdéra zacheci

mtodych rodzicoéw do pozostania w rodzinnej miejscowosci.

Nie nalezy w tym miejscu poming¢ dalszych etapow edukacji — szkdt, w ktdrych dzieci dorastajg
i z ktérych wynoszg wiele wzorcéw. Pozgdane jest stworzenie jak najlepszych warunkéw
dla nauczania, tak aby mtodzi ludzie mogli skupi¢ sie na tym, co w szkole najwazniejsze. Stad
planowane jest wdrazanie prac zwigzanych z poprawg efektywnosci energetycznej budynkéw,
czy remontem szkdt, co znacznie podniesie jako$¢ warunkow, w ktérych uczg sie dzieci.
W ostatnich latach coraz wiekszy nacisk kladzie sie na stan i jako$¢ srodowiska przyrodniczego
w kontekscie dazenia do zrownowazonego rozwoju. Coraz wigecej osob zdaje sobie sprawe z wagi
problemu zanieczyszczenia $rodowiska i nie sg to juz tylko grupy ekologow, to rowniez zwyczajni
mieszkancy miast czy miejscowosci, ktorzy dostrzegajg piekno otaczajgcej ich natury, cisze i czyste
powietrze. Dziatania prowadzone przez Gmine stuzgce ochronie srodowiska nie sg i nie mogg byc¢
zatem prowadzone tylko dla spetnienia celéw wyznaczonych przez strategiczne ponadlokalne
dokumenty planistyczne, ale réwniez — w szczegdlnosci — dla nadania Gminie kolejnych atutéw. Czyste
powietrze i piekne krajobrazy tworzg doskonatg wartos¢ dodang dla promocji obszaru. W tym celu

pozadane jest prowadzenie dziatan ksztattujgcych $Swiadomos¢é ekologiczng mieszkancow, ze
8



szczegdblnym uwzglednieniem dzieci i mfodziezy, ktére nabywajgc dobre wzorce w najmtodszych latach,

bedg ksztattowac postawy proekologiczne réwniez w kolejnych pokoleniach.

Celem dziatah podejmowanych na rzecz odnowy wsi jest szeroko rozumiana poprawa warunkow zycia
na wsi oraz ekonomicznej niezaleznosci wsi. Realizacja dziatah jest mozliwa dzieki wzmocnieniu wiezi
oraz wyksztalceniu poczucia odpowiedzialnosci za przysztosé witasnej wsi. Sprawia, iz mieszkancy
utozsamiajg sie ze swojg miejscowoscig, a zatem walczg o jej rozwdj, majgc swiadomosé, ze to od ich
wiedzy i aktywnosci jest on zalezny. Wigczenie mieszkancéw w proces odnowy wsi daje réwniez
mozliwos¢ wprowadzania zmian, ktére w odczuciu lokalnej ludnosci sg najbardziej potrzebne.
Mieszkancy czujg sie potrzebni i docenieni, jednoczesnie wzrasta w ich oczach jako$¢ zycia,
a poprawie ulega wizerunek miejscowosci. Niejednokrotnie oni sami promujg swojg ,Matg Ojczyzne”
wsrdd rodziny czy znajomych. Przywigzujg wigkszg wage do historii i lokalnej kultury, w oparciu
o ktére bardzo czesto nastepuje rozwoj danej miejscowosci. Sg to bowiem cechy charakterystyczne

obszaru, jego niepowtarzalne walory.

Dokumenty programowe gminy oraz ich zgodno$¢ ze Strategia Elektromobilno$ci opisano w rozdziale
5.2.

1.4. Charakterystyka jednostki samorzgdu
terytorialnego

Gmina Rawa Mazowiecka jest gming wiejskg, potozong w centrum Polski, na zachdéd od miasta
todzi i miasta Brzeziny, wchodzi w skfad nastepujgcych jednostek podziatu terytorialnego kraju:

— Powiatu Rawskiego,

— Wojewddztwa todzkiego
oraz obszaréw funkcjonalnych:

— Obszaru rozwoju intensywnego rolnictwa

Na terenie gminy funkcjonuje Lokalna Grupa Dziatania pn. Kraina Rawki.! Kraina obejmuje obszar

1103,92 km2 oraz skupia ludno$¢ z terenu 9 samorzadéw w liczbie 56 420 osob.

Obszar dziatania:

! Lokalna Grupa Dziatania — rodzaj partnerstwa terytorialnego tworzonego zwykle na obszarach wiejskich,
zrzeszajgcego przedstawicieli lokalnych organizacji (z sektora publicznego, prywatnego i pozarzagdowego) oraz
mieszkancéw danego obszaru wyznaczonego granicg gmin czionkowskich. LGD ,Kraina Rawki” dziata w ramach
osi LEADER finansowanej z Europejskiego Funduszu Rolnego na Rzecz Obszaréw Wiejskich. Dokumentem
zawierajgcym cele, zadania oraz zasieg podejmowanych przedsiewzieé jest Lokalna Strategia Rozwoju. Zrédto:
https://www.krainarawki.eu/
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todzkie Biata Rawska gmina miejsko-wiejska
tédzkie Cielgdz gmina wiejska

todzkie Kowiesy gmina wiejska

todzkie Rawa Mazowiecka gmina wiejska
todzkie Regnéw gmina wiejska

t6dzkie Sadkowice gmina wiejska

todzkie Zelechlinek gmina wiejska
mazowieckie Puszcza Marianska gmina wiejska
mazowieckie Wiskitki gmina wiejska

Gmina Rawa Mazowiecka potozona jest w zachodniej czesci powiatu rawskiego, usytuowanego we

wschodniej czesci wojewddztwa tédzkiego, sasiaduje z wojewoddztwem mazowieckim i graniczy

z dziewiecioma gminami:

>

YV V. V V V

>

od zachodu z Gming Gtuchéw (powiat skierniewicki),

od pétnocy z Gming Nowy Kaweczyn i Gming Skierniewice (powiat skierniewicki),
od potudniowego wschodu z Gming Cielgdz (powiat rawski),

od wschodu z Gming Regnéw oraz Miastem i Gming Biata Rawska (powiat rawski),
od potudniowego zachodu z Gming Zelechlinek (powiat tomaszowski),

od potudnia z Gming Czerniewice (powiat tomaszowski),

Miastem Rawa Mazowiecka (powiat rawski).

Gmina Rawa Mazowiecka zajmuje obszar o powierzchni 16 398 ha i jest potozona wokét miasta Rawa

Mazowiecka, bedgcego siedzibg Urzedu Gminy. Gmina liczy 8 788 mieszkancow, tj. zamieszkuje jg

17,9% ludnosci powiatu. Gmina stanowi 25,3% powierzchni powiatu rawskiego.

Obszar gminy okala miasto Rawe Mazowieckg, na terenie ktérego skoncentrowane sg najwazniejsze

funkcje dla zycia mieszkancow. Potozenie takie ma znaczacy wptyw na rozwdj spoteczno — gospodarczy

gminy.

Gmina Rawa
Mazowiecka

Sadkowice

Cieladz

4

W gminie wystepujg 52 obreby geodezyjne, w sktad ktérych wchodzg 54 miejscowosci, tworzgce 38

sotectw. Miejscowos$ci te sg znacznie zréznicowane pod wzgledem zajmowanej powierzchni, a takze

warunkow przyrodniczo — ekonomicznych.
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Niewielkg czes$¢ powierzchni gminy, tj. 19,4% zajmujg lasy, ktére koncentrujg sie gtéwnie na
potudniowych i wschodnich obrzezach gminy. Do najwiekszych kompleksow lesnych naleza: ,Rawski
Las”, ,Bogustawki — Sanogoszcz”, ,Debina”, ,Zagérze”, ,Pukinin”, ,Grabina” oraz mniejsze ,Byliny —
Dziurdzioty”, ,Wilkowice”, ,Wotucza”, ,Watowice”, ,Btedziska”, ,Pokrzywna I”, a takze zwarte kompleksy
lesne nalezace do innych uzytkownikéw w rejonie wsi Matgorzatéw.

Gmina posiada korzystny uklad komunikacyjny o znaczeniu regionalnym i miedzynarodowym.
Przez jej terytorium przebiegajg drogi krajowe:
e Nr E67 (S8) Warszawa — Katowice (9,25 km)
e Nr72t6dz — Rawa Mazowiecka (4,0 km)
oraz drogi wojewddzkie o tacznej diugosci w granicach administracyjnych gminy wynoszacej 18,18 km:
e Nr 707 Skierniewice — Rawa Mazowiecka — Nowe Miasto,
e Nr 725 Rawa Mazowiecka — Biata Rawska,
e Nr 726 Rawa Mazowiecka — Opoczno.
Uzupetnieniem sieci gtéwnych szlakéw komunikacyjnych sg: 13 drég powiatowych, 35 drog gminnych

oraz drogi wewnetrzne.

Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Rawa Mazowiecka na lata 2016 - 2022

Drogi powiatowe na terenie Gminy Rawa Mazowiecka (https://bip.powiatrawski.pl/plik,17653,wykaz-

drog-powiatowych-powiat-miasto):
e 1315E (Wysokienice) — Rawa Maz. (ogotem 4,064 km)
e 1316E (Pod Borem) — (Raducz) (ogétem 3,605 km)
e 4105E Rossocha — Przewodowice — Rylsk D. — Zuski (ogétem 29,936 km)
e 4108E Watowice — Wilkowice (ogétem 9,237 km)

11


https://bip.powiatrawski.pl/plik,17653,wykaz-drog-powiatowych-powiat-miasto
https://bip.powiatrawski.pl/plik,17653,wykaz-drog-powiatowych-powiat-miasto

e 4109E Kurzeszyn — Janolin (ogotem 7,441 km)

e 4110E Rawa Maz. — Dziurdzioty — do granicy powiatu (ogétem 8,921 km)
e 4111E Walowice — Konopnica (ogétem 2,172 km)

e 4112E Konopnica — Rawa Maz. (ogétem 0,710 km)

o 4116E Gluchéwek — Sanogoszcz (ogétem 6,439 km)

e 4117E Ossowice — Kalen (ogétem 9,883 km)

e 4118E Pukinin — (Mogielnica) (ogdtem 27,578 km)

e 4153E Soszyce — (Podkonice) (ogétem 6,216 km)

e 4331E (Lochéw) — Zarzecze (ogétem 4,765 km)

Potozenie Gminy ma ogromny wplyw na jej rozwdj spoteczno-gospodarczy. Okala ona jedno
z wigkszych w okolicy miast, ktére skupia w sobie najwazniejsze funkcje dla zycia mieszkancow. Gmina
Rawa Mazowiecka ma charakter rolniczy. Okoto 69% ogdlnej powierzchni gminy zajmujg grunty
pozostajgce w uzytkowaniu gospodarstw rolnych. Lokalny rynek pracy (poza rolnictwem) ksztattujg
podmioty gospodarcze zatrudniajgce niewielkg liczbe pracownikéw. Sg to w przewadze jednostki
gospodarcze wytwarzajgce dobra lub swiadczgce ustugi na niewielkg skale. Jednakze korzystne
potozenie wzgledem ciggdéw drogowych oraz innych jednostek terytorialnych czyni Gmine atrakcyjng

pod wzgledem inwestycyjnym oraz stanowi podstawe dla rozwoju przedsiebiorczosci.

Ogodlna powierzchnia laséw na terenie gminy wynosi ponad 3 tys. ha. Rozmieszczenie laséw na terenie

powiatu rawskiego gminy jest nierbwnomierne — ogétem okoto 18,4%.

KLIMAT | WALORY PRZYRODNICZO-TURYSTYCZNE GMINY

Zgodnie z fizyczno-geograficzng regionalizacjg Polski, wg J. Kondrackiego, w ogélnym podziale
obszar Gminy Rawa Mazowiecka jest potozony w obrebie nastepujgcych gtéwnych jednostek:

— megaregion — Pozaalpejska Europa Srodkowa,

- prowincja — Niz Srodkowoeuropejski.
Wedtug ww. klasyfikacji obszar Gminy Rawa Mazowiecka znajduje sie w obrebie dwdch mezoregiondw:
Wysoczyzny Rawskiej i Wzniesien tédzkich. Granice miedzy mezoregionami wyznacza dolina rzeki
Rawki. Pod wzgledem krajobrazowym, najbardziej atrakcyjna jest pétnocna i potudniowo — zachodnia
cze$¢ gminy. Obecnos¢ elementéw s$rodowiska naturalnego o wysokiej wartosci przyrodniczej

zdecydowata o ustanowieniu na obszarze gminy obszarowych i indywidualnych form ochrony przyrody.

Najcenniejsze obszary pod wzgledem przyrodniczym lezg w pétnocnej i potudniowo — zachodniej czesci
gminy. Sg to:

e Rezerwat wodny ,Rawka” (Wodno-Krajobrazowy Rezerwat Rzeki Rawki);

e Fragment Bolimowsko - Radziejowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu oraz Obszaru

Chronionego Krajobrazu Gérnej Rawki;
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o Kompleksy lesne: uroczyska ,Debina”, ,Grabina”, ,Rawski Las” z fragmentami kompleksow
laséw wodochronnych i uroczysk ,Bogustawki - Sanogoszcz”, ,Zagérze”, ,Matgorzatow” (lasy
prywatne);

e Obszar Natura 2000 — Dyrektywa Siedliskowa,

e Pomniki Przyrody — 199 drzew.

Podstawowe informacje dla kazdej formy ochrony przyrody zamieszczono w ponizszych zestawieniach:

1) Rezerwat wodny ,,Rawka”

Data uznania: 1 stycznia 1984 roku

Powierzchnia: 487,00 ha

Rodzaj rezerwatu: krajobrazowy

Typ rezerwatu: biocenotyczny i fizjocenotyczny

Podtyp rezerwatu: biocenoz naturalnych i pétnaturalnych

Typ ekosystemu: wodny

Podtyp ekosystemu: rzek i ich dolin, potokéw i zrodet

Akt prawny o utworzeniu, ustanowieniu lub wyznaczeniu: Zarzadzenie Ministra Lesnictwa i
Przemystu Drzewnego z dnia 24 listopada 1983 r. w sprawie uznania za rezerwaty przyrody (Monitor
Polski z 1983 r. Nr 39, poz. 230) oraz Obwieszczenie Nr 2/2001 Wojewody todzkiego z dnia 2
pazdziernika 2001 r. w sprawie ogtoszenia wykazu rezerwatéw przyrody na terenie wojewddztwa
tédzkiego utworzonych do dnia 31 grudnia 1998 r. (Dz. Urz. Wojewddztwa tddzkiego z 2001 r. Nr 206,
poz. 2976).

Gminy: Skierniewice (wiejska), Puszcza Marianska (wiejska), Rawa Mazowiecka (wiejska), Nieboréw
(wiejska), Gluchdéw (wiejska), Rawa Mazowiecka (miejska), Skierniewice (miejska), Koluszki (miejsko

-wiejska), Jezow (wiejska), Boliméw (wiejska), Zelechlinek (wiejska), Nowy Kaweczyn (wiejska).

Opis: Rezerwat zostat utworzony Zarzgdzeniem Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 24
listopada 1983 roku w sprawie uznania za rezerwaty przyrody (Monitor Polski Nr 39). Rozcigga sie na
terenie gmin: Zelechlinek i Koluszki oraz Jezdw, Gtuchéw, Rawa Mazowiecka, Nowy Kaweczyn,
Skierniewice, Bolimow i Nieborow, powierzchnia jest rowna 487 ha. Rezerwatem objeto rzeke Rawke
od jej zrodet do ujscia o diugosci 97 km, wraz z rozgatezieniami koryta rzeki, starorzeczami, dolnymi
odcinkami prawobrzeznych doptywéw: Krzemionki, Rokity, Rylki i Biatki oraz przybrzeznymi pasami
terenu o szerokosci 10 m. Rawka jest rzekg naturalnie meandrujgca o silnym nurcie i czystych wodach.
Celem ochrony jest zachowanie w naturalnym stanie typowej rzeki nizinnej sredniej wielkosci wraz
z krajobrazem jej doliny oraz srodowiska zycia wielu rzadkich i chronionych roslin i zwierzat. Wzdtuz
catej dlugosci rzeki obserwuje sie wystepowanie chronionych zwierzat: bobra i wydry. Cata dolina Rawki
z ujsciowymi fragmentami jej doptywdéw nalezy do systemu ECONET (opracowany w ramach
europejskiego programu miedzynarodowej Unii Ochrony Przyrody) stanowigc korytarz ekologiczny
0 znaczeniu krajowym, natomiast jej czes¢ powyzej miasta Rawa Mazowiecka nalezy do systemu

miedzynarodowego NATURA 2000 - Dolina Rawki PLH100015 — zajmuje tgczng powierzchnie
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2525,382 ha. Obszar chroniony jest ze wzgledu na bogatg r6znorodno$¢ siedlisk i zwigzanych z nimi
gatunkéw roslin i zwierzgt. Z cennych siedlisk wymieni¢ nalezy zmienno wilgotne faki trze$licowe,
torfowiska, bory i lasy bagienne oraz liczne tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe. Na terenie
ostoi wystepuje ponad 540 gatunkéw roslin naczyniowych, a wsréd nich co najmniej 27 gatunkow
chronionych i kilkadziesiat rzadkich w skali krajowej lub regionalnej takich jak starodub fgkowy, widtak
wroniec i wielosit bfekitny. Dolina Rawki jest waznym miejscem legu dla wielu ptakéw, obserwowac tu
mozna btotniaki, muchotéwki, jarzgbka, zimorodka, bociana biatego i czarnego. Gatunkami $cisle
zwigzanymi z podmoktym krajobrazem rzeki sg réwniez bébr i wydra oraz ptazy: kumak nizinny, traszka

grzebieniasta. W lasach ostoi spotka¢ mozna takze rysia.

2) Obszar chronionego krajobrazu Gérnej Rawki

Data wyznaczenia: 14 listopada 1986 r.

Akt prawny o utworzeniu, ustanowieniu lub wyznaczeniu: Uchwala Nr XIV/93/86 Wojewddzkiej
Rady Narodowej w Skierniewicach z dnia 26 wrzesnia 1986 r. w sprawie utworzenia Bolimowskiego
Parku Krajobrazowego i obszarow krajobrazu chronionego (Dz. Urz. Woj. Skierniewickiego z 1986 r. Nr
5 poz. 126) oraz Rozporzadzenie Nr 36 Wojewody Skierniewickiego z dnia 28 lipca 1997 r. w sprawie
wyznaczenia obszardw chronionego krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Skierniewickiego Nr 18, poz. 113).
Gminy: Rawa Mazowiecka (wiejska), Czerniewice (wiejska), Gtluchéw (wiejska), Rawa Mazowiecka
(miejska), Jezéw (wiejska), Zelechlinek (wiejska).

Powierzchnia: 8400,00 ha.

Opis: Obszar gérnej Rawki potozony jest przy potudniowej granicy wojewddztwa. Jest to teren
0 urozmaiconej rzezbie, potozony w catosci w dorzeczu Rawki. Obejmuje jej tereny zrdédliskowe na
granicy Wysoczyzny Skierniewickiej i Wysoczyzny Rawskiej na potudnie od Rawy Mazowieckiej.
W budowie geologicznej przewazajg utwory morenowe: zwiry i piaski strefy krawedziowej Wyzyny
L édzkiej. O walorach krajobrazowych stanowi tu zréznicowanie rzezby, korzystna mozaika niewielkich
terenow lesnych, tak i gruntéw rolnych. Najwieksze kompleksy lesne wystepujg w okolicach Gtuchowa
i Boguszyc. W dolinach rzecznych znajdujg sie duze kompleksy stawow rybnych. Najbardziej
zréznicowany fragment lasu mieszanego obejmujgcy starodrzew sosnowy i teg olszowy objety jest
ochrong rezerwatowg (rez. Popien). Z obiektéw kulturowych na uwage zastuguje zespdt zabytkdw

architektury sakralnej z XVI w. w Boguszycach oraz park podworski we wsi Popien.

3) Bolimowsko-Radziejowicki Obszaru Chronionego Krajobrazu z doling Srodkowej Rawki

Data wyznaczenia: 14 listopada 1986 roku

Akt prawny o utworzeniu, ustanowieniu lub wyznaczeniu: Uchwata Nr XIV/93/86 Wojewddzkiej
Rady Narodowej w Skierniewicach z dnia 26 wrzesnia 1986 r. w sprawie utworzenia Bolimowskiego
Parku Krajobrazowego i obszaréw krajobrazu chronionego (Dz. Urz. Woj. Skierniewickiego z 1986 r. Nr
5 poz. 126) oraz Rozporzadzenie Nr 36 Wojewody Skierniewickiego z dnia 28 lipca 1997 r. w sprawie
wyznaczenia obszardw chronionego krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Skierniewickiego Nr 18, poz. 113).

Powierzchnia: 15256,66 ha
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Gminy: Skierniewice (wiejska), Rawa Mazowiecka (wiejska), Biata Rawska (miejsko-wiejska),

Skierniewice (miejska), Kowiesy (wiejska), Nowy Kaweczyn (wiejska).

Opis: Potudniowo - zachodnia cze$¢ Gminy nalezy do Obszaru Chronionego Krajobrazu Gérnej Rawki.
Natomiast prawie caty obszar pétnocno- wschodni Gminy miesci sie w Bolimowsko - Radziejowskim

Obszarze Chronionego Krajobrazu z doling Srodkowej Rawki (woj. tédzkie).

4) Obszar Natura 2000 Dolina Rawki

Data wyznaczenia: 6 marca 2009 r.

Kod obszaru: PLH100015

Rodzaj ochrony: Dyrektywa siedliskowa

Powierzchnia: 2525,38 ha

Akt prawny o utworzeniu, ustanowieniu lub wyznaczeniu: Decyzja Komisji (KE) z dnia 12 grudnia
2008 r. przyjmujgca na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG drugi zaktualizowany wykaz terenow
majgcych znaczenie dla Wspdlnoty skladajgcych sie na kontynentalny region biogeograficzny
(notyfikowana jako dokument nr C(2008) 8039) (2009/93/WE) (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej
L 43 str. 63).

Gminy: Skierniewice (wiejska), Puszcza Marianska (wiejska), Rawa Mazowiecka (wiejska),

Skierniewice (miejska), Boliméw (wiejska), Nowy Kaweczyn (wiejska)

5) Pomniki przyrody
Na terenie gminy Rawa Mazowiecka znajduje sie 9 pomnikéw przyrody. WSrdd alei zabytkowych do
najcenniejszych naleza:
a) Kasztanowiec zwyczajny, od wys. 3 m pien rozwidlony, typ jednoobiektowy, data ustanowienia
1 kwietnia 1990 r. (Zarzadzenie Nr 6 Wojewody Skierniewickiego z dnia 03 marca 1990 r.
w sprawie uznania za pomniki przyrody - Dz. Urz. Woj. Skierniewickiego, dn.17.03.1990 r. Nr
3, poz.65). Kod: PL.ZIPOP.1393.PP.1013042.1227. Rodzaj tworu przyrody: drzewo
(gatunek: Kasztanowiec zwyczajny (Kasztanowiec biaty) - Aesculus hippocastanum; piersnica:
112cm; obwdd: 352cm; wysokosé: 15m). Potozenie: Boguszyce, park podworski dz. Nr 758/1
(758/4).
b) Kasztanowiec zwyczajny, od wys. 3 m pieh rozwidlony, typ jednoobiektowy, data ustanowienia
1 kwietnia 1990 r. (Zarzgdzenie Nr 6 Wojewody Skierniewickiego z dnia 03 marca 1990 r.,
w sprawie uznania za pomniki przyrody - Dz. Urz. Woj. Skierniewickiego, dn.17.03.1990 r. Nr
3, poz.65). Kod: PL.ZIPOP.1393.PP.1013042.1228. Rodzaj tworu przyrody: drzewo
(gatunek: Kasztanowiec zwyczajny (Kasztanowiec biaty) - Aesculus hippocastanum; piersnica:
87cm; obwdd: 273cm; wysokos¢: 13m). Potozenie: Boguszyce, park podworski dz. Nr 758/1
(758/4).
c) Dab szyputkowy, od wys. 5 m pieh rozwidlony, typ jednoobiektowy, data ustanowienia
1 kwietnia 1990 r. (Zarzadzenie Nr 6 Wojewody Skierniewickiego z dnia 03 marca 1990 r.,

w sprawie uznania za pomniki przyrody - Dz. Urz. Woj. Skierniewickiego, dn.17.03.1990 r. Nr
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d)

e)

a)

3, poz.65). Kod: PL.ZIPOP.1393.PP.1013042.1229. Rodzaj tworu przyrody: drzewo
(gatunek: Dab szyputkowy - Quercus robur; piersnica: 141cm; obwdd: 443cm; wysokosé: 18m).
Potozenie: Boguszyce, park podworski dz. Nr 758/1 (758/4).
Lipa drobnolistna, od wys. 2 m pien rozwidlony, typ jednoobiektowy, data ustanowienia
1 stycznia 1984 r. (Decyzja Dyrektor Wydziatu OsiGW oraz Uchwata nr VI111.46.19 Rady Gminy
Rawa Mazowiecka z dnia 30 kwietnia 2019 r. w sprawie pomnikéw przyrody na cmentarzu
parafialnym w miejscowosci Kurzeszyn - Dz. Urz. Wojewodztwa t.édzkiego z 2019 r. poz. 3162).
Kod: PL.ZIPOP.1393.PP.1013042.1231. Rodzaj tworu przyrody: drzewo (gatunek: Lipa
drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica: 91cm; obwdd: 286cm; wysokos¢: 20m). Potozenie:
Kurzeszyn Stary, cmentarz dz. Nr 531/2.
Klon zwyczajny, typ jednoobiektowy, data ustanowienia 1 stycznia 1984 r. (Decyzja Dyrektor
Wydziatu O8iGW oraz Uchwata nr VI111.46.19 Rady Gminy Rawa Mazowiecka z dnia 30 kwietnia
2019 r. w sprawie pomnikéw przyrody na cmentarzu parafialnym w miejscowosci Kurzeszyn -
Dziennik Urzedowy Wojewddztwa todzkiego z 2019 r. poz. 3162). Kod:
PL.ZIPOP.1393.PP.1013042.1233. Rodzaj tworu przyrody: drzewo (gatunek: Klon pospolity
(Klon zwyczajny) - Acer platanoides; piersnica: 88cm; obwdd: 276cm; wysokosc¢: 19m).
Potozenie: Kurzeszyn Stary, cmentarz dz. Nr 531/2.
Lipadrobnolistna, typ jednoobiektowy, data ustanowienia 1 stycznia 1984 r. (Decyzja Dyrektor
Wydziatu O8iGW oraz Uchwata nr VI111.46.19 Rady Gminy Rawa Mazowiecka z dnia 30 kwietnia
2019 r. w sprawie pomnikéw przyrody na cmentarzu parafialnym w miejscowosci Kurzeszyn -
Dziennik Urzedowy Wojewddztwa todzkiego z 2019 r. poz. 3162). Kod:
PL.ZIPOP.1393.PP.1013042.1234. Rodzaj tworu przyrody: drzewo (gatunek: Lipa
drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica: 88cm; obwdd: 276cm; wysokos¢: 22m). Potozenie:
Kurzeszyn Stary, cmentarz dz. Nr 531/2.
10 Debow szyputkowych, typ wieloobiektowy (grupa drzew), data ustanowienia 10 czerwca
1998 r. (Rozporzadzenie Nr 11 Wojewody Skierniewickiego z dnia 7 maja 1998 r. w sprawie
uznania za pomniki przyrody - Dz. Urz. Woj. Skierniewickiego, dn. 26.05.1998 r. Nr 9, poz. 74
oraz Uchwata Nr XXXIX/217/14 Rady Gminy Rawa Mazowiecka z dnia 25 czerwca 2014 r.,
w sprawie uzgodnienia prac na potrzeby ochrony przyrody drzewostanu rosngcego
w miejscowo$ci Julianéw). Kod: PL.ZIPOP.1393.PP.1013042.1236. Rodzaj tworu przyrody:
e drzewo (gatunek: Dgb szyputkowy - Quercus robur; piersnica: 98cm; obwadd: 308cm;
wysokosé: 18m) — 1 szt.
e drzewo (gatunek: Dgb szyputkowy - Quercus robur; piersnica: 114cm; obwdd: 358cm;
wysokos$¢: 18m) — 1 szt.
e drzewo (gatunek: Dgb szyputkowy - Quercus robur; piersnica: 79cm; obwdd: 248cm;
wysokosé: 16m) — 1 szt.
e drzewo (gatunek: Dab szyputkowy - Quercus robur; pier$nica: 73cm; obwdd: 229cm;

wysokos$¢: 18m) — 1 szt.
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h)

e drzewo (gatunek: Dgb szyputkowy - Quercus robur; piersnica: 71cm; obwdd: 223cm;
wysokosé: 18m) — 1 szt.
e drzewo (gatunek: Dgb szyputkowy - Quercus robur; piersnica: 67cm; obwdd: 210cm;
wysokosé: 18m) — 1 szt.
e drzewo (gatunek: Dgb szyputkowy - Quercus robur) — 1 szt.
e drzewo (gatunek: Dgb szyputkowy - Quercus robur; piersnica: 126cm; obwdd: 396¢cm;
wysokosé: 17m) — 1 szt.
e drzewo (gatunek: Dab szyputkowy - Quercus robur; pier$nica: 103cm; obwod: 324cm;
wysokosé: 18m) — 1 szt.
Potozenie: Julianéw 14 dz. Nr 43/1 (wtasnos¢ prywatna)
Grupa drzew, typ wieloobiektowy (inny), data ustanowienia 2 wrzesnia 1997 r.,
(Rozporzadzenie Nr 26 Wojewody skierniewickiego z dnia 17 lipca 1997 r. w sprawie uznania
za pomnik przyrody - Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Skierniewickiego z dnia 18.08.1997 r.,
Nr 16, poz. 96). Kod: PL.ZIPOP.1393.PP.1013042.1237.
Potozenie: Konopnica dz. Nr 311,od skrzyzowania z drogg biegngcg przez wies
z potudniowego zachodu na potudniowy wschod na dz. nr 269 i biegnie wzdtuz drogi w kierunku
potudniowo-wschodnim konczac sie przy lesie panstwowy.
Grupa drzew, typ wieloobiektowy (inny), data ustanowienia 2 wrzesnia 1997 r.,
(Rozporzadzenie Nr 27 Wojewody skierniewickiego z dnia 17 lipca 1997 r. w sprawie uznania
za pomnik przyrody - Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Skierniewickiego z dnia 18.08.1997 r.,
Nr 16, poz. 97). Kod: PL.ZIPOP.1393.PP.1013042.1238. Potozenie: Zydomice - dz. nr 268,
rozpoczyna sie w sagsiedztwie skrzyzowania z trasg Warszawa — Katowice na wysokosci dz. nr
168 w Konopnicy i biegnie w kierunku poétnocno-zachodnim do skrzyzowania drog
w miejscowosci Zydomice koriczgc na wysokosci dz. nr 201.
Lipy drobnolistne na cmentarzu parafialnym w Kurzeszynie
- lipa drobnolistna (Tilia cordata) o obwodzie pnia 287 cm;
- lipa drobnolistna (Tilia cordata) o obwodzie pnia 354 cm;
- lipa drobnolistna (Tilia cordata) o obwodzie pnia 276 cm;

- klon zwyczajny (Acer platanoides) o obwodzie pnia 278 cm.

6) Uzytki ekologiczne w gminie zajmujg 2,24 ha:

Kod: PL.ZIPOP.1393.UE.1013042.72 — data ustanowienia: 22 lutego 1997 r. (Rozporzadzenie
Nr 2 Wojewody Skierniewickiego z 15.01.1997 r. w sprawie uznania za uzytki ekologiczne - Dz.
Urz. Woj. Skier. z 07.02.1997 r. Nr 1, poz. 2). Powierzchnia: 0.95 ha. Rodzaj: bagno.
Kod: PL.ZIPOP.1393.UE.1013042.73 — data ustanowienia: 22 lutego 1997 r. (Rozporzadzenie
Nr 2 Wojewody Skierniewickiego z 15.01.1997 r. w sprawie uznania za uzytki ekologiczne - Dz.
Urz. Woj. Skier. z 07.02.1997 r. Nr 1, poz. 2). Powierzchnia: 0.79 ha. Rodzaj: bagno.
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e Kod: PL.ZIPOP.1393.UE.1013042.74 — data ustanowienia: 22 lutego 1997 r. (Rozporzadzenie
Nr 2 Wojewody Skierniewickiego z 15.01.1997 r. w sprawie uznania za uzytki ekologiczne - Dz.
Urz. Woj. Skier. z 07.02.1997 r. Nr 1, poz. 2). Powierzchnia: 0.50 ha. Rodzaj: bagno.

Na terenie gminy gospodarke fowieckg prowadzi 6 obwodéw towieckich, ktére reprezentowane sg
przez kota:

e Lesnego Zakfadu Doswiadczalnego Rogow,

e Koto Lowieckie Zubr,

o Kofo Lowieckie Przepiorka,

e Koto towieckie Hubal,

o Koto Lowieckie Puszczyk,

e Koto towieckie Anser.

Stan ludnosci

Na koniec 2019 roku Gmina Rawa Mazowiecka liczyta 8 788 mieszkancow, z czego 50,1% stanowity
kobiety, a 49,9% mezczyzni. W latach 2002-2019 liczba mieszkancéw wzrosta o 3,2%. Sredni wiek
mieszkancow wynosi 40,4 lat i jest mniejszy od sredniego wieku mieszkancow wojewddztwa tédzkiego

oraz nieznacznie mniejszy od sredniego wieku mieszkancéw catej Polski.

Tabela: Ludnosc¢ faktycznie zamieszkata na obszarze Gminy Rawa Mazowiecka

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

ogolem 8658| 8685| 8622 8671| 8666| 8696 8707| 8750| 8747| 8788
kobiety 4377| 4386 4336| 4357| 4358| 4373| 4375| 4394 4385[ 4402
mezczyzni| 4281| 4299 4286| 4314| 4308| 4323| 4332| 4356| 4362| 4386

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W latach poddanych analizie (2010 — 2019) liczba ludnosci zwigkszyta sie nieznacznie, przyrost wynidst
130 osdb (zaledwie 1,5%). W 2019 roku odnotowano 87 zywych urodzen (43 dziewczynki i 44
chtopcow).
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Wykres. Ludnos¢ na obszarze Gminy Rawa Mazowiecka (1995-2019)
Populacja - Gmina Rawa Mazowiecka w latach 1995 - 2019
(Zrédto: GUS)
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Zrédto: Opracowanie na podstawie danych GUS (Bank Danych Lokalnych) -
https://www.polskawliczbach.pl/gmina Rawa Mazowiecka

W 2019 r. czesciej w gminie umierali mezczyzni (57 osdb) niz kobiety (46 osob). Gmina ma ujemny

przyrost naturalny wynoszacy -16 (w tym kobiety -3 i mezczyzni -13). Odpowiada to przyrostowi

naturalnemu -1,83 na 1000 mieszkancow gminy. Wspotczynnik dynamiki demograficznej, czyli stosunek

liczby urodzen zywych do liczby zgondw wyniost 0,83 i byt znacznie wiekszy od $redniej dla

wojewddztwa (0,71) oraz mniejszy od wspétczynnika dynamiki demograficznej dla catego kraju (0,92).

Na 1000 ludnosci gminy Rawa Mazowiecka przypadato 11.75 zgondw. Jest to nieznacznie mniej od

wartosci sredniej dla wojewddztwa t6dzkiego (12,4) oraz znacznie wiecej od wartosci sredniej dla kraju

(10,7 zgondéw na 1000 ludnoéci).

W kwestii urodzen zywych sytuacja przedstawia sie podobnie zaréwno na poziomie wojewoédztwa, jak

w skali catego kraju.

Urodzenia zywe na 1000 ludnosci:
Gmina Rawa Mazowiecka — 9,9
Wojewddztwo tédzkie — 8,8
Polska — 9,8
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Zrédto: Opracowanie na podstawie danych GUS (Bank Danych Lokalnych) -
https://www.polskawliczbach.pl/gmina_Rawa Mazowiecka

Mieszkancy gminy sg mtodsi od ludnosci zamieszkujgcej wojewddztwo tédzkie (Srednio o 3 lata) i Polski

($rednio o rok). Srednio kobiety sg starsze od mezczyzn zamieszkujgcych w gminie.
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Sredni wiek mieszkancow:
W Gminie Rawa Mazowiecka wynosi 40,4 lat
W wojewddztwie tédzkim - 43,2 lat
W Polsce jest to 41,9 lat

Sredni wiek kobiety (w gminie) — 41,7 lat

Sredni wiek mezczyzny (w gminie) — 39,2 lat

W 2019 roku zarejestrowano 127 zameldowan w ruchu wewnetrznym oraz 73 wymeldowan,
w wyniku czego saldo migracji wewnetrznych wyniosto dla gminy 54 (u kobiet 14, u mezczyzn — 40).
Proces migracji wystepuje falowo — co dwa lata wzrasta liczba osdb zmieniajgcych miejsce pobytu
statego (w poréwnaniu do roku poprzedniego). Z danych GUS przedstawionych ponizej wynika, iz w
perspektywie lat 2010-2019 decyzje o przeprowadzce czesciej podejmowaty kobiety niz mezczyzni
(z wyjatkiem ostatniego analizowanego roku).

Tabela: Zameldowania w ruchu wewnetrznym

Zameldowania
w ruchu 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

wewnetrznym
ogobtem 73 96 78 140 103 119 98 132 98 127
mezczyzni 28 44 36 66 43 52 46 59 49 67
kobiety 45 52 42 74 60 67 52 73 49 60

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
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Migracje na pobyt staty w latach 1995-2019 w gminie Rawa

Mazowiecka
(Zrodto: GUS)
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Zrédto: Opracowanie na podstawie danych GUS (Bank Danych Lokalnych) -
https://www.polskawliczbach.pl/gmina_Rawa Mazowiecka

Migracje ludnosci sg bardzo istotnym czynnikiem wplywajgcym na liczbe i strukture ludnosci

danego regionu. ,Migracjami (lub wedréwkami) Iludno$ci nazywamy cafoksztatt przemieszczen

prowadzgcych do statej lub okresowej zmiany miejsca zamieszkania osob. Migracje uwaza sie za

najwazniejszy przejaw przestrzennej mobilnosci ludnosci.”? Wartosci salda migracji wewnetrznych

i zagranicznych niemalze we wszystkich analizowanych latach byty dodatnie (z wyjgtkiem roku 2010),

saldo migracji zagranicznych odnotowano na poziomie 0 tylko w 2015 roku. Oznacza to, ze istnieje

potencjat terytorialny majgcy wptyw na podejmowanie decyzji o zamieszkaniu na terenie Gminy Rawa

Mazowiecka. Mozna by rzec, iz istniejg atrakcyjne warunki zachecajace ludnos¢ zamieszkata w innych

gminach do zmiany miejsca zamieszkania. Migracje zagraniczne nie wystepujg lub pojawiajg sie

niezwykle rzadko i dotyczg z reguty jednostki.

Tabela: Saldo migracji wewnetrznych

Saldo migracji
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
wewnetrznych
ogoétem -7 27 6 42 36 43 27 39 22
mezczyzni -9 21 8 23 14 12 26 22 15
kobiety 2 6 -2 19 22 31 1 17 7

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

2 Definicja zaczerpnieta z ,Materiatéw dydaktycznych Zaktadu Demografii i Gerontologii Spofecznej UL”

www.demografia.uni.lodz.pl
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Tabela: Saldo migracji zagranicznych

Saldo migracji

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
zagranicznych

ogobtem -1 -1 -2 0 -1 0 1 1 1 0
mezczyzni 0 -1 -1 0 -1 0 0 0 0 0
kobiety -1 0 -1 0 0 0 1 1 1 0

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Tabela: Saldo migracji ogétem

Saldo migracji
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
ogotem
ogotem -8 26 4 42 35 0 28 40 23 54
mezczyzni -9 20 7 23 13 0 26 22 15 40
kobiety 1 6 -3 19 22 0 2 18 8 14

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Wedtug danych GUS (stan na dzien 31 grudnia 2019 r.) 61,5% mieszkancéw gminy Rawa Mazowiecka
byto w wieku produkcyjnym, 18,9% w wieku przedprodukcyjnym, a 19,6% mieszkancow w wieku
poprodukcyjnym. Niekorzystnym zjawiskiem demograficzno-epidemiologicznym jest wiekszy odsetek
0s6b w wieku poprodukcyjnym (19,6%) niz przedprodukcyjnym (18,9%). W ostatnich latach jest to trend
typowy w skali wojewddztwa oraz catego kraju z ta réznica, ze starzenie sie spoteczenstwa przebiega
w réznym tempie w réznych rejonach kraju. Przewaga liczby os6b w wieku poprodukcyjnym nad liczbg
oséb w wieku przedprodukcyjnym ma swoj poczatek w 2016 roku i od tamtej pory utrzymuje sie na
poziomie 61-62 osoby w wieku nieprodukcyjnym na 100 os6b w wieku poprodukcyjnym. Wspdtczynnik

obcigzenia demograficznego osobami starszymi oscyluje miedzy 23-24 osobami (w latach 2016-2019).

Tabela: Ludnosé w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i poprodukcyjnym

W % ogodtem
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
ludnosé w wieku:

przedprodukcyjnym| 20,8 | 20,4 | 20,2 | 19,8 | 196 | 19,2 | 190 | 189 | 18,5 | 18,9

produkcyjnym 61,9 62,0 62,2 62,2 62,2 62,5 62,2 62,1 62,0 61,5

poprodukcyjnym 17,2 17,6 17,7 18,0 18,1 18,3 18,8 19,0 19,5 19,6

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
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Piramida wieku mieszkancéw gminy Rawa Mazowiecka, 2019
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Zrédto: Opracowanie na podstawie danych GUS (Bank Danych Lokalnych) -

Rynek pracy

https://www.polskawliczbach.pl/gmina_Rawa Mazowiecka

W gminie Rawa Mazowiecka na 1000 mieszkancéw pracuje 111 osdéb, przy czym 37,1%

wszystkich pracujgcych ogétem stanowig kobiety, a 62,9% mezczyzni. Bezrobocie rejestrowane

w gminie Rawa Mazowiecka wynosito w 2019 roku 3,2% (3,9% wsrod kobiet i 2,6% wsréd mezczyzn).
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Szacunkowa stopa bezrobocia rejestrowanego w gminie
Rawa Mazowiecka w latach 2004 - 2019

(Zrédto: GUS)
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Zrédto: Opracowanie na podstawie danych GUS (Bank Danych Lokalnych) -
https://www.polskawliczbach.pl/gmina Rawa Mazowiecka

W ciggu ostatnich 6 lat bezrobocie w gminie zmalato o ponad 65% (z blisko 10% w 2013 roku do 3,2%

w 2019 r.). Sytuacja na rynku pracy jest znacznie korzystniejsza niz w innych gminach, w regionie

todzkim (5,4%), czy w skali kraju (5,2%). Sytuacja kobiet i mezczyzn w gminie zachowuje podobny trend

(malejacy). Jednakze mezczyzni pozostajgcy bez pracy znacznie czesciej podejmowali aktywnosc

zawodowg w ostatnich 6 latach niz kobiety. Przyczyng tych zachowan mogg by¢ uruchomione w catym

kraju powszechne pakiety socjalne skierowane do rodzin oraz programy aktywizujgce (instrumenty

promociji zatrudnienia) odpowiadajgce zapotrzebowaniu na rynku pracy (o czym swiadczg dane z 2016

roku — aktywnos¢ zawodowa kobiet spadta o0 11%).

Tabela: Bezrobotni zarejestrowani

Bezrobotni
zarejestrowani 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
wg pici:
ogotem 275 309 375 365 289 246 226 178 151 125
mezczyzni 149 166 208 195 160 131 115 89 64 55
kobiety 126 143 167 170 129 115 111 89 87 70

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
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Najwyzszy udziat 7,0% bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym
odnotowano w roku 2012 i od tego czasu wspotczynnik ten maleje. W roku 2018 udziat ten wynidst
2,3%. Potwierdza to ogdlny trend wzrostu aktywno$ci zawodowej mieszkancéw gminy i podnoszenia

stopien dochodowosci gospodarstw domowych w gminie.

Tabela: Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
ogodtem 51 57 7,0 6,8 54 4,5 4,2 3,3 2,8 2,3
mezczyzni 51 5,6 7,0 6,6 54 4,4 3,9 3,0 2,2 1,9
kobiety 52 59 6,9 7,0 53 4,7 4,5 3,6 3,5 2,8

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W 2018 roku liczba os6b pracujacych z obszaru gminy Rawa Mazowiecka wynosita 975 0sdb w tym
613 mezczyzn i 362 kobiet. Na przestrzeni 9 badanych lat liczba pracujgcych wzrosta o0 237 oséb (32%).
Wsrdd osob aktywnych zawodowo dominujg mezczyzni, jest to tendencja obserwowana w wielu
gminach. Oznacza to, ze co trzecig osobg na rynku pracy jest kobieta. Aktywno$¢ zawodowa kobiet jest
nizsza niz mezczyzn, jedng z istotnych przyczyn jest duze zaangazowanie w prowadzenie zycia
rodzinnego oraz oczekiwania zyciowe. Ponadto, decyduje o tym specyfika zawodu. Kobiety pracujg
czesto w innych zawodach i branzach niz mezczyzni (np. w dziatalnosci finansowej, ubezpieczeniowe;,
rynku nieruchomosci dominujg kobiety, w przemysle i budownictwie - mezczyzni), majg inne

wynagrodzenie oraz czas pracy.

Tabela: Pracujgcy z terenu gminy Rawa Mazowiecka

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
ogoétem 738 828 745 758 852 969 903 958 975 b/d
mezczyzni 496 541 479 522 558 602 579 609 613 b/d
kobiety 242 287 266 236 294 367 324 349 362 b/d

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
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Zrédio: Opracowanie na podstawie danych GUS (Bank Danych Lokalnych) - http:/swaid.stat.gov.pl/

Wsréd aktywnych zawodowo mieszkancow gminy Rawa Mazowiecka 866 osob wyjezdza do pracy do
innych gmin, a 417 pracujgcych przyjezdza do pracy spoza gminy - tak wigc saldo przyjazdow
i wyjazdéw do pracy wynosi -449.

Potowa (50,0%) aktywnych zawodowo mieszkancow gminy Rawa Mazowiecka pracuje w sektorze
rolniczym (rolnictwo, le$nictwo, fowiectwo i rybactwo), 17,8% w przemysle i budownictwie, a 14,6%
w sektorze ustugowym (handel, naprawa pojazdéw, transport, zakwaterowanie i gastronomia,
informacja i komunikacja) oraz 1,4% pracuje w sektorze finansowym (dziatalnos¢ finansowa

i ubezpieczeniowa, obstuga rynku nieruchomosci).

Mieszkancy gminy zarabiajg srednio mniej niz zamieszkujgcy w wojewodztwie t6dzkim oraz w kraju.
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w gminie Rawa Mazowiecka wyniosto 4 027 PLN, co
stanowi 90,68% przecietnego miesiecznego wynagrodzenia osoby zamieszkujgcej w regionie todzkim
(4 441 PLN) oraz odpowiada 83,29% przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w Polsce
(4 835 PLN).
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Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto (PLN) w gminie
Rawa Mazowiecka w latach 2002 - 2018
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Wedilug danych GUS, w gminie Rawa Mazowiecka w roku 2019 w rejestrze REGON

zarejestrowane byly 684 podmioty gospodarki narodowej, z czego 576 stanowity osoby fizyczne

prowadzgce dziatalno$¢ gospodarczg. W ciggu 3 lat odnotowano ok. 13% wzrost liczby podmiotéw

gospodarczych —w 2016 r. byto ich 607.

Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru REGON

w latach 2009 - 2019

(Zrédto: GUS)
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Obserwuje sie dodatnie saldo podmiotéw zarejestrowanych (od 2016 r. corocznie wiecej podmiotéw
rejestruje sie niz wyrejestrowuje). W 2019 roku zarejestrowano 58 nowych podmiotéw, a 22 podmioty
zostaly wyrejestrowane. Na przestrzeni lat 2009-2017 najwiecej (61) podmiotéw zarejestrowano w roku
2018, a najmniej (40) w roku 2014. W tym samym okresie najwiecej (67) podmiotow wykreslono
z rejestru REGON w 2011 roku, najmniej (22) podmiotéw wyrejestrowano natomiast w 2019 roku.

Wedtug danych z rejestru REGON wsréd podmiotow posiadajgcych osobowos¢ prawng w gminie Rawa
Mazowiecka najwiecej (21) jest stanowigcych spétki cywilne. Ogétem podmiotdw — spétek prawa

handlowego jest 24, w tym 16 kapitalowych z ograniczong odpowiedzialnoscia.
Tabela: Podmioty wg klas wielkosci

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Podmioty wg klas

wielkosci
ogdtem 613 595 617 617 | 611 611 607 631 650 684
0-9 583 566 597 599 593 593 592 616 633 665
10 - 49 27 26 18 16 16 16 13 13 15 17
50 - 249 3 3 2 2 2 2 2
250 - 999 0 0 0 0 0 0 0
1000 i wiecej 0 0 0 0 0 0 0
0 - 249 613 595 617 617| 611 611 607 631 650 684

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Analizujgc rejestr pod katem liczby zatrudnionych pracownikéw mozna stwierdzi¢, ze najwiecej (665)
jest mikro-przedsiebiorstw, zatrudniajagcych 0 - 9 pracownikéw. Matych przedsiebiorstw (10-49
pracownikéw) jest 17, za$ tylko dwa przedsigbiorstwa o statusie $redniego. t.gcznie sektor MSP
w gminie Rawa Mazowiecka liczy sobie 684 firmy.

W ciggu ostatniej dekady nastgpit wzrost aktywnosci mikro przedsiebiorczo$ci oraz inicjatywy
samozatrudnienia. Liczba mikro-przedsiebiorstw zwigkszyta sie o 82 podmioty (14%). Natomiast
w analizowanym okresie 2010-2019 o ponad 1/3 zmniejszyta sie liczba matych przedsiebiorstw
zatrudniajgcych do 49 pracownikéw. Jednoczesnie na uwage zastuguje fakt, iz od 2017 roku obserwuje

sie powolny rozwdj sektora matych firm (z roku na rok przybywajg dwa nowe podmioty).
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Rodzaje przewazajacej dziatalnosci w latach 2012 - 2019

(Zrodto: GUS)
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W 2019 roku 2,8% (19) podmiotéw jako rodzaj dziatalno$ci deklarowato rolnictwo, le$nictwo, towiectwo
i rybactwo, jako przemyst i budownictwo swoj rodzaj dziatalnosci deklarowato 24,4% (167) podmiotow,

a 72,8% (498) podmiotdéw w rejestrze zakwalifikowana jest jako pozostata dziatalnosc.

Dominujgcg branzg gminnej gospodarki jest handel hurtowy i detaliczny oraz naprawa pojazdow
samochodowych, wigczajgc motocykle — 232 podmioty na 576 oso6b fizycznych prowadzgcych
dziatalnos¢ gospodarczg, co stanowi 40% wszystkich zarejestrowanych przedsiebiorcow. Rynek
hurtownikéw i sprzedawcéw jest stabilny i nie odnotowuje wiekszych zmian (wzrost zaledwie o 4%
w odniesieniu do roku 2012). Sektor budownictwa zasila 103 przedsiebiorcow (blisko 18%
prowadzacych dziatalnos¢). W poréwnaniu do roku 2012 zainteresowanie branzg budowlang wzrosto
0 15%.

Transport i gospodarka magazynowa stanowig trzecig co do wielkosci dziatalno$¢ prowadzong na
terenie gminy. W ostatnim roku odnotowata 14% wzrost (z 42 w 2018 r. do 48 podmiotow w 2019 r.)

wyprzedzajgc przetwoérstwo przemystowe.

Znaczgcy wzrost zaobserwowany zostal w dziedzinach dziatalnosci profesjonalnej, naukowej
i technicznej, edukacji oraz sektorze IT. W ciggu 7 lat (2012-2019) powstato 12 nowych podmiotow
z sektora dziatalnosci naukowej, profesjonalnej i technicznej (wzrost az o 67%), 6 nowe osrodki

edukacyjne (wzrost o 100%) oraz 4 nowe podmioty sektora informatyki i komunikacji (wzrost o 80%).

Rodzaje przewazajacej dziatalnosci w latach 2012 - 2019
(Zrédto: GUS)
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Tabela: Podmioty wg sekcji i dziatdbw PKD 2007 oraz sektorow wiasnosciowych

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015| 2016 | 2017 | 2018 2019
ogotem 613| 595| 617| 617| 611| 611| 607| 631| 650| 684
Sekcja A 21 21 23 22 22 20 20 19 19 19
Sekcja B 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1
Sekcja C 71 67 68 64 56 55 58 58 56 58
Sekcja D 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
Sekcja E 3 3 2 3 3 3 2 2 2 2
Sekcja F 101 86 93 93 94 88 81 89 99| 105
Sekcja G 247 | 244 | 239 | 241 242 | 242 236 240 | 239 | 246
Sekcja H 50 49 49 45 49 47 44 42 46 52
Sekcja I 12 11 11 12 11 11 11 14 12 9
Sekcja ] 4 3 5 6 6 3 4 6 9 9
Sekcja K 9 10 11 10 7 9 9 9 8 8
Sekcja L 5 7 9 9 10 10 10 10 9 9
Sekcja M 18 17 18 21 18 24 26 27 31 33
Sekcja N 5 5 8 9 8 11 10 14 18 20
Sekcja O 10 10 10 10 9 9 9 9 9 9
Sekcja P 15 17 23 24 22 21 21 25 16 17
Sekcja Q 7 8 8| 10| 11| 12| 15| 14| 15| 15
Sekcja R 11| 10| 10| 10| 10| 12| 13| 15| 15| 14
Sekcjie Si T 24 27 29 26 31 32 36 36 45 57
Sekcja U 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
Wyjasnienie:

Sekcja A — Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo, rybactwo
Sekcja B- Gornictwo i wydobywanie
Sekcja C -Przetwérstwo przemystowe

Sekcja D - Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczng

Sekcja E - Dostawa wody; gospodarowanie sciekami i odpadami oraz dziatalno$¢ zwigzana z rekultywacjg
Sekcja F — Budownictwo

Sekcja G - Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych

Sekcja H - Transport i gospodarka magazynowa

Sekcja | - Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi
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Sekcja J - Informacja i komunikacja

Sekcja K - Dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa

Sekcja L - Dziatalno$¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci

Sekcja M - Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna

Sekcja N - Dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalno$¢ wspierajgca
Sekcja P — Edukacja

Sekcja Q - Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna

Sekcja R - Dziatalno$¢ zwigzana z kultura, rozrywka i rekreacjg

Sekcje S, T, U - Pozostata dziatalnos¢ ustugowa

Tabela: Podmioty wg. grup rodzajow dziatalno$ci PKD 2007

2010 2011 | 2012 2013 |2014 2015 2016 2017 2018 2019

Podmioty wg grup rodzajow

dziatalnosci PKD 2007

ogo6tem 613 595 617 | 617 611 611 607 631 650 684

rolnictwo, lesnictwo,

. . 21 21 23 22 22 20 20 19 19 19
fowiectwo i rybactwo

przemyst i

. 175 156 164 162 155 148 143 151 159 167
budownictwo

pozostata dziatalnos¢ 417 418 430 433 434 443 444 461 472 498

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Tabela: Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru Regon (wg sektoréw wtasnosciowych)

Podmioty nowo 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
zarejestrowane wg
sektoréw wiasnosciowych
Podmioty gospodarki 613 595 617 617 611 611 607 631 650 684
narodowej ogétem
sektor publiczny - ogétem 14 15 14 14 14 14 13 13 7 8
sektor publiczny - 12 12 12 12 12 12 11 11 5 5

panstwowe i samorzgdowe
jednostki prawa

budzetowego

sektor publiczny - spotki 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1
handlowe

sektor publiczny - spéfki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

handlowe z udziatem
kapitatu zagranicznego

sektor prywatny - ogétem 599 580 603 603 597 597 594 618 642 675

sektor prywatny - osoby 528 502 520 517 511 510 506 528 547 576
fizyczne prowadzace
dziatalno$¢ gospodarczg

sektor prywatny - spotki 21 22 20 21 21 23 22 23 21 22
handlowe
sektor prywatny - spotki 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0

handlowe z udziatem
kapitatu zagranicznego
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Sektor prywatny - 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1
spotdzielnie

sektor prywatny - fundacje 1 1 1 1 2 2 3 3 3 3

sektor prywatny - 20 24 26 27 27 26 28 28 29 29
stowarzyszenia i
organizacje spofeczne

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Na terenie gminy Rawa Mazowiecka brak jest duzych przedsiebiorstw produkcyjnych, dominujg mikro
i mate podmioty gospodarcze, raczej o rodzinnym charakterze. W 2019 roku zarejestrowane byty 684
podmioty gospodarcze, a wsréd nich 675 podmiotow sektora prywatnego, w tym 576 stanowity je osoby

fizyczne prowadzgce dziatalno$é gospodarcza.

Wiekszosc¢ przedsiebiorstw dziatajgcych na terenie gminy zajmuje sie sprzedazg detaliczng i hurtowa,
naprawg pojazdéw. Sg to przewaznie sklepy wielobranzowe, wyspecjalizowane. Branza budownicza to
druga po handlu dominujgca branza na obszarze gminy. Wystepujg réwniez branze, zwigzane

z transportem i gospodarkg magazynowa oraz pozostata dziatalnos¢ ustugowa.

Sytuacja gospodarcza w gminie podlega ustawicznym przemianom, z ukierunkowaniem gtéwnie na

rozwoj mikro i matych przedsiebiorstw, gtdéwnie z branzy handlu i ustug.
Do najwiekszych podmiotéw gospodarczych na terenie gminy nalezg m.in.:

- Elwiatr Pruszynski Sp. z 0.0. - Scieki

- Bioenergy Project Sp. z 0.0. - Konopnica

- BIOZEC Sp. z 0.0. - Konopnica

- Spétdzielnia Kotek Rolniczych - Rawa Mazowiecka;

- ARCELORMITTAL CONSTRUCTION POLSKA Sp. z 0.0. - Konopnica
- Zaktad Gospodarki Odpadami AQUARIUM Sp. z 0.0. - Pukinin

- LOGIS SA - Konopnica

- METALBUD Sp. z 0.0. - Podlas

- PKN ORLEN SA - stacja paliw Podlas

- TABULUS Sp. z 0.0. - Konopnica

- RAW-POL Stefanski Spétka Jawna - Julianow

- Zaktad Przetwodrstwa Miesnego Dorota Zagajewska i Mirostaw Zagajewski sp. j. - Watowice
- Dakota - Bar M. Makowska - stacja paliw Podlas

- REIS GROUP Sp. z 0. 0. — Julianéw

- Rawskie Wodociagi i Kanalizacja Sp. z 0.0. - Zydomice

- KIK - POL K. i H. Pytka - stacja paliw i hotel Scieki

- AC Sobpol - Konopnica

- VIA Sp. z 0.0. - Konopnica

- Hotel Sevilla - Niwna

- Restauracja Mysliwska w Hotelu Hetmanskim S. Zalewski - Podlas
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- PPHU ,Czas” Sp. z 0.0. Zajazd pod Zurawiem - Scieki

- Restauracja na Przedmiesciu H. Matysiak - Watowice

- G. Pomian ,BONNY STAR” Restauracja Sevilla - Niwna
- Zaktad Piekarniczo - Cukierniczy J. Chylak - Watowice

- DEKOPAL K. Debski - stacja paliw Kurzeszyn

- K. Kobierski FHU KOKAR - hurtownia art. budowlanych Boguszyce
- KOPALNIA PIASKU | ZWIRU B. Trebska — Wolucza

- ERBEDIM Sp. z 0.0. — Konopnica

- PPHU HAFTR Z. Wielanek — Scieki

- Hotel ARKADA — Niwna

- LECH — POL Stara Wojska

- KRISTAL Kurzeszyn

llos¢ wszystkich aktualnych wpiséw do Centralnej Ewidenciji i Informacji o Dziatalnosci Gospodarczej

Gminy wynosi:

e przedsiebiorcéw zamieszkujgcych na ternie gminy Rawa Mazowiecka - 513, w tym dziatalnosci

zawieszonych - 94,

e przedsiebiorcow wykonujgcych dziatalno$¢ na terenie gminy Rawa Mazowiecka (wediug

gtéwnego miejsca wykonywania dziatalnosci) - 442, w tym dziatalnosci zawieszonych — 84.

W okresie od 01.01.2019 r. do 31.12.2019 r. w Urzedzie Gminy Rawa Mazowiecka do Centralnej
Ewidencji i Informacji o Dziatalno$ci Gospodarczej ztozono 424 wnioski, w tym 214 wnioskéw spoza

terenu gminy. 56 wnioskoéw dotyczyto zatozenia dziatalnosci gospodarczej.

W przysziych latach nalezy liczy¢ sie ze spadkiem liczby firm (w odniesieniu do roku 2020) ze wzgledu

na prognozowany kryzys gospodarczy spowodowany epidemig wirusa COVID-19.

Jednym z podstawowych wskaznikow najlepiej ilustrujgcych stan lokalnej gospodarki jest poziom
aktywizacji gospodarczej liczony jako ilos¢ zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych na 10 tys.
mieszkancow. Wyraza on sktonnos$¢ danej populacji do podejmowania dziatalnosci gospodarczej, jak

réwniez zaufanie do sytuacji na rynku.

Tabela: Wskaznik — poziom aktywizacji gospodarczej

2010| 2011 | 2012 | 2013| 2014| 2015| 2016| 2017 | 2018 | 2019

podmioty wpisane do rejestru
REGON na 10 tys. ludnosci
osoby fizyczne prowadzace
dziatalno$¢ gospodarczg na 10 610 578 603 596 590 586 581 603 625 655
tys. mieszkancéw

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

708 685 716 712 705 703 697 721 743 778

Dotychczas gmina wiejska Rawa Mazowiecka charakteryzowata sie niskg dynamika rozwoju. Powyzsza

tabela pokazuje znaczacy wzrost aktywizacji gospodarczej mieszkancéw gminy. W ciggu 9 lat nastgpit
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10%-owy wzrost wspotczynnika aktywizacji gospodarczej. Aktywniej i pewniej na rynku czujg sie osoby
fizyczne zamierzajgce inwestowac w rozwdj przedsigbiorczosci na terenie gminy —ich liczba zwiekszyta
sie 0 45 jednostek, co dato 7%-owy wzrost wskaznika. Mozna zatozy¢ na podstawie ww. danych, iz
w gminie wiejskiej Rawa Mazowiecka warunki do rozpoczecia dziatalnosci gospodarczej poprawity sie,
potwierdza to coraz wiekszg skionnos$¢ i gotowos¢ do zakladania dziatalnosci gospodarczej

i rywalizowania o rynek z konkurencja.

Gospodarka lokalna gminy wiejskiej Rawa Mazowiecka oparta jest gldwnie na rolnictwie. Sytuacja taka
wynika z trudnosci w znalezieniu pracy o innym charakterze zaréwno na terenie gminy jak i potozonym
w sgsiedztwie miescie Rawa Mazowiecka. Rolnictwo w gminie charakteryzuje sie jednak dos¢
niekorzystng strukturg agrarng, przejawiajgcg sie znacznym rozdrobnieniu i niskiej przecietnej
powierzchni jednego gospodarstwa rolnego. Dziatalno$¢ rolnicza reprezentowana jest gtéwnie przez
gospodarstwa rolne, ktérych powierzchnia wynosi od 1 do 5 ha. Udziat tych gospodarstw w ich ogdéinej

liczbie wynosi ponad 53% (870 gospodarstw sposrod 1638 ogotem).

Tabela: Gospodarstwa rolne prowadzgce dziatalnosé rolniczg na terenie Gminy Rawa Mazowiecka

w podziale na grupy obszarowe

Gospodarstwa rolne ogétem, gospodarstwa
ogotem
ogdtem 1638
do 1 ha wiacznie 106
powyzej 1 ha razem 1532
1-5ha 870
1-10ha 1319
1-15ha 1447
5-10 ha 449
5-15ha 577
10 -15 ha 128
5 ha i wiecej 662
10 ha i wiecej 213
15 ha i wiecej 85

Zrédto: Dane GUS: www.stat.gov.pl — Powszechny Spis Rolny 2010

Na gruntach ornych uprawia sie przede wszystkim zboza podstawowe (pszenica, zyto, jeczmien, owies,
pszenzyto) z mieszankami zbozowymi (gryka, proso, itp.) oraz ziemniaki. Ponadto wystepujg tu takze
uprawy przemystowe, rzepak i rzepik oraz warzywa gruntowe. Z uwagi na brak ucigzliwego przemystu,
nieskazone $rodowisko, a takze niski poziom nawozenia mineralnego, wytworzone produkty rolne

posiadajg walory zdrowej zywnosci i sg wartosciowym surowcem przetwérczym.
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Edukacja i wychowanie

W 2019 roku 2 172 mieszkancéw gminy Rawa Mazowiecka byto w wieku potencjalnej nauki
(3-24 lata), w tym 1 092 kobiet oraz 1 080 mezczyzn.
Wedtug Narodowego Spisu Powszechnego z 2011 roku 12,0% ludnosci posiadata wyksztatcenie
wyzsze, tylko 2,1% wyksztatcenie policealne, 10,0% $rednie ogolnoksztatcgce, a 18,6% Srednie
zawodowe. Wedtug danych GUS (NSP 2011), w poréwnaniu do catego wojewddztwa todzkiego
mieszkancy gminy Rawa Mazowiecka mieli nizszy poziom wyksztatcenia. Wsrdd kobiet mieszkajgcych
w gminie Rawa Mazowiecka najwiekszy odsetek miato wyksztatcenie podstawowe ukonczone (26,2%)
oraz zasadnicze zawodowe (17,8%). Mezczyzni najczesciej mieli wyksztatcenie zasadnicze zawodowe

(29,6%) oraz podstawowe ukonczone (25,8%).

Aktualnie w grupie wiekowej 3-24 lata na poziomie ponadgimnazjalnym (16-18 lat) ksztatci sie 17,3%
mieszkancow (16,9% wsréd dziewczyn i 17,7% wsréd chiopakéw). W przedziale wiekowym
odpowiadajgcym edukacji w szkotach wyzszych (19-24 lat) znajduje sie 25,7% mieszkancow gminy

Rawa Mazowiecka w wieku potencjalnej nauki (26,8% kobiet i 24,6% mezczyzn).

Od 1 wrzesnia 2017 r. wprowadzono w zycie nowg reforme oswiaty, ktéra ustanawia powrét 8-letnigj
szkoty podstawowej oraz likwidacje gimnazjoéw. Na terenie gminy dziata obecnie 5 szk6t podstawowych.
Liczba ucznibw w szkotach podstawowych w 2019 roku wynosita 569. Ogdlna liczba ucznidw
uczeszczajagcych do gminnych szkét podstawowych na terenie gminy spadta o 224 dzieci, albowiem w
roku 2018 tacznie byto 793 dzieci (uwzgledniono dane z oddziatdw gimnazjalnych). W tym samym roku

do szkdl podstawowych uczeszczato 564 dzieci (w 42 oddziatach).

Od 2012 roku obserwujemy staty stopniowy spadek liczby obiektéw wychowania przedszkolnego (z 10
ob. w 2012 r. do 6 ob. w 2018 r.). Fluktuacjom podlega réwniez liczba dzieci w placéwkach edukaciji
przedszkolnej. Powigzane jest to ze zmianami systemu edukacji oraz zmianami organizacji pracy
placowek wychowania przedszkolnego w catym kraju (reorganizacja placéwek w 2011 r. i 2014 r,,

reforma oswiaty w 2017 r.).

1.5. Whnioski wynikajgce z charakterystyki
jednostki samorzadu terytorialnego

Gmina charakteryzuje sie korzystnym potozeniem zaréwno wzgledem wiekszych osrodkéw
miejskich jak i potgczen drogowych. Uktad komunikacyjny pozwala na bezposredni przejazd do miast
wojewodzkich todzi i Warszawy, dodatkowo w centrum gminy znajduje sie miasto powiatowe Rawa
Mazowiecka. Lokalizacja ta powinna sprzyja¢ rozwojowi spoteczno- gospodarczemu obszaru, moze

jednak powodowac rowniez zachowania i sytuacje niekorzystne dla gminy.
38



Dzieki opracowaniu oraz uaktualnianiu Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego,
w Gminie wytyczono obszary produkcyjno- ustugowe i infrastruktury technicznej oraz wyznaczone
pod dziatalno$¢ gospodarczg. Obszary te skupiajg sie przy najwazniejszych ciggach komunikacyjnych,
a mianowicie przy drodze krajowej S8 oraz drodze krajowej nr 72. Spetniony jest zatem jeden
z podstawowych warunkdéw determinujgcych atrakcyjno$¢ terenu inwestycyjnego, czyli jego
dostepnosé. Nie jest to jednak jedyny czynnik, ktérym kierujg sie inwestorzy. Dla zatozenia dziatalnosci
gospodarczej, tam gdzie zostanie otwarty np. oddziat danej firmy, niezbedne jest wyposazenie obszaru
w podstawowg infrastrukture techniczng, takg jak wodocigg czy kanalizacja. W obecnych warunkach
tereny nie posiadajgce dostepu do tych instalacji majg bardzo mate szanse na wykorzystanie przez
inwestora zewnetrznego. Podstawowym problemem gminy w tym zakresie jest niewystarczajacy, wrecz
bardzo niski poziom skanalizowania obszaru. Kwestig do rozwazenia pozostaje oczywiscie optacalnos¢
ekonomiczna takiej inwestycji, jednak dla niektérych terenéw z pewnoscia jest to dziatalnie uzasadnione
ekonomicznie. By¢é moze nalezy rozwazy¢ zasadnos¢ budowy wiekszej ilosci przydomowych
oczyszczalni sciekow, ktére rowniez w znacznym stopniu polepszg wizerunek gminy.

Na obszarze gminy, dominujaca funkcjg jest rolnictwo. Tereny rolne stanowig dominujaca czesé
obszaréw gminy, uzytkowane sg w formie prywatnych gospodarstw rolnych. W strukturze dominujg

grunty orne. Wysoki odsetek uzytkdw rolnych stanowig sady.

Na terenie gminy w dalszym ciggu jest wiele malych gospodarstw. Cho¢ osoby starsze starajg sie
uprawia¢ ziemie, to sg to gospodarstwa nieefektywne i nie sg w stanie wyzywi¢ wszystkich
domownikéw. Dlatego tez, wiele os6b odchodzi od rolnictwa, szukajgc pracy w innych sektorach.
Konieczna jest zatem wigksza iloS¢ szkolen i kurséw doksztatcajgcych dla mieszkancow. W gminie

wystepujg réwniez gospodarstwa duze, nowoczesne. Znajduje sie tutaj duzo upraw sadowniczych.

Rozwdj gospodarczy gminy w ostatnich latach jest stabilny. Od 2010 roku mozna zauwazyé
napawajgcg optymizmem tendencje wzrostowg, co prawda powolng, nie mniej jednak korzystng dla
regionu. Odnotowuje sie wzrost ilosci podmiotéw gospodarczych, wzrasta zaufanie przedsiebiorcéw do
sytuacji panujgcej na rynku, coraz wiecej osob zaktada dziatalno$¢ gospodarcza, co stanowi dobry
zalgzek do dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu. Wiadomym jest, ze nowe
przedsiebiorstwa z czasem generujg miejsca pracy, co z kolei przektada sie na zmniejszenie liczby oséb
bezrobotnych w regionie. Problemem gminy Rawa Mazowiecka jest struktura podmiotéw
gospodarczych. Wiekszo$¢ z nich zalicza sie do grupy handel detaliczny lub hurtowy. Brakuje matych
i Srednich przedsiebiorstw produkcyjnych, ktére stanowig o sile lokalnej gospodarki, a coraz wiekszy
dostep do wiekszych sieci handlowych powoduje, ze mate sklepy sg zamykane. Jest to wiec dziatalnos¢
schytkowa. Jednak nalezy wzig¢ pod uwage, ze na terenie gminy znajduje sie wiele zakladéw mechaniki
pojazdowej. To wtasnie te zaktady w kolejnych latach czekajg duze przeobrazenia. Zwiekszenie sie
ilosci samochodow elektrycznych, zdalnych, spowoduje, Ze bedg one musiaty dostosowacé swoj

warsztat pod wzgledem sprzetowym i ludzkim.
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Rok 2020 moze catkowicie zmieni¢ panujgce tendencje. Po pierwsze nalezy sie liczy¢ ze zwiekszeniem
liczby 0s6b bezrobotnych oraz spadkiem ilosci firm nie tylko na terenie gminy Rawa Mazowiecka, ale
rowniez w catym wojewddztwie t6dzkim. Kryzys zwigzany z wirusem COVID-19 bedzie odczuwalny
w gminie przez kilka lat. To réwniez niezwykle wazny czas dla rozwoju catkowicie nowych,

innowacyjnych firm.

W gminie Rawa Mazowiecka widoczne jest rowniez zjawisko suburbanizacji. Mieszkancy Miasta Rawa
Mazowiecka chetnie przeprowadzajg sie na tereny wiejskie wokét miasta, znajdujgc tam lepsze warunki
do zycia i rozwoju. Rosng wiec potrzeby spotecznosci lokalnej. Potrzebne sg nowe drogi, infrastruktura
sieciowa, edukacyjna, kulturalna.

Problemem gminy sg rowniez starty ponoszone, w wyniku funkcjonowania budynkéw zaréwno
mieszkalnych jak i uzytecznosci publicznej, wynikajgce z ich niewystarczajgco dobrego stanu
technicznego. Budynki wymagajg remontéw, termomodernizacji, dzieki czemu wzrosnie
ich efektywnos¢ energetyczna.

Gmina zmaga sie z problemem niskiej emisji, szczegdlnie w miejscowosciach o Scistej
zabudowie. Emiterami sg gtdéwnie budynki prywatne. Wiele z nich opalanych jest w dalszym ciggu
weglem lub drewnem. Powoduje to znaczne zanieczyszczenie powietrza w centrach miejscowosci.
W niektére dni w roku w miejscowosciach wystepuje smog. Aby ogrza¢ wode uzytkowg mieszkancy
réwniez w miesigcach letnich uzywajg swoich piecéw weglowych. W domach nowych coraz czesciej
stosowane sg gazowe piece kondensacyjne oraz odnawialne zrddta energii. Na domach coraz czesciej
spotkaé mozna kolektory stoneczne, jednak tyczy sie to gospodarstw zamieszkatych
przez osoby majetniejsze. Rzadkoscig sg pompy ciepta czy ogniwa fotowoltaiczne. Pozytywnym
prognostykiem jest coraz wieksza $wiadomos¢ spoteczenstwa o problemach ochrony powietrza
i oszczednosSciach wynikajgcych z wprowadzenia odnawialnych Zrddet energii. Innym waznym
problemem jest ogdlna niska efektywnos$é energetyczna obiektow mieszkalnych. Wiele doméw nie jest

poprawnie docieplonych.

Potozenie na waznych ciggach komunikacyjnych sprawia, ze przez gmine przewozone sg
substancje niebezpieczne. Drogi regionu stajg sie coraz bardziej niebezpieczne mimo inwestyciji
poczynionych w ostatnich latach. Dlatego konieczne staje sie zabezpieczanie gminy przed awariami
i wypadkami, ktdre mogg wystgpi¢ na drogach. Stanowig one niebezpieczenstwo dla unikalnej przyrody
regionu. Stuzby ratownicze nie sg w petni przygotowane na takie sytuacje. Brakuje gtownie
nowoczesnego sprzetu w Ochotniczych Strazach Pozarnych. Do tego dochodzag niebezpieczenstwa
pochodzace z nadzwyczajnych zjawisk pogodowych. Coraz czestsze stajg sie huraganowe wiatry,

gwattowne burze, ktére zagrazajg ludziom.
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2. Stan jakosci powietrza

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow
zanieczyszczen

Gmina opracowata Plan Gospodarki Niskoemisyjnej. Jest to najwazniejszy dokument okreslajgcy
stan powietrza na terenie gminy. Metodologia obliczen jest wiec spdjna z tg zawartg w Planie
Gospodarki Niskoemisyjnej, ktéry zostat pozytywnie zaopiniowany przez Wojewddzki Fundusz Ochrony

Srodowiska i Gospodarki Wodnej w 2016 roku.

Zapotrzebowanie na energie i paliwa w ramach niniejszego opracowania okreslono dla roku bazowego
(rok 2009) oraz stanu obecnego (rok 2014) na podstawie:

- rzeczywistego zuzycia energii dla grup obiektow/odbiorcéw, dla ktérych dostepne sg takie dane (np.
w sektorze budynkow uzytecznosci publicznej — budynki w zarzgdzie gminy oraz powiatu),

- informacji uzyskanych od przedsiebiorstw energetycznych zajmujgcych sie dostarczaniem
i sprzedaza energii elektrycznej i paliw gazowych, w obrebie dziatania ktorych znajduje sie¢ Gmina Rawa
Mazowiecka (Polskie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo Obrét Detaliczny sp. z 0.0. Departament
Zakupu, Bilansowania Gazu i Energii; Polska Spotka Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat w Warszawie,
Dziat Rozwoju i Obstugi Klienta; PGE Dystrybucja S.A. Oddziat £6dz — Teren),

- informacji od konsumentdw energii cieplnej, energii elektrycznej i paliwa gazowego na terenie gminy
(badania ankietowe),

- danych statystycznych, metod wskaznikowych (uzupetniajgco), opartych o przecietne wskazniki
energochtonnosci, w zakresie zuzycia paliw i energii dla grup obiektéw/odbiorcow, dla ktérych nie byto
mozliwe pozyskanie petnych danych rzeczywistych (sektor mieszkalnictwa i dziatalnosci gospodarczej).
W analizie tych sektoréw wykorzystano informacje pozyskane w tzw. (grupach reprezentatywnych)
- danych historycznych zawartych w opracowaniu pn. ,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Rawa Mazowiecka - Aktualizacja”, opracowane na lata
2012 - 2027 z 2012 r.

Bilans energetyczny postuzy do przeprowadzenia inwentaryzacji emisji zanieczyszczen w tym CO2 do
atmosfery. Jako rok bazowy, w stosunku do ktérego odniesiony bedzie cel redukcji emisji, przyjeto rok
2009. Jest to rok najblizszy w stosunku do 1990 roku, dla ktérego udato sie zebra¢ najwiecej
kompletnych danych (zgodnie z wytycznymi porozumienia Burmistrzéow Jak opracowac Plan Dziatan na

rzecz Zréwnowazonej Energii (SEAP) — poradnik).

Zapotrzebowanie na energie i paliwa (zuzycie energii finalnej) przedstawiono dla nastepujacych

sektorow:
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- obiekty uzyteczno$ci publicznej,
- budynki mieszkalne,

- dziatalno$¢ gospodarcza.

Dla okreslenia zapotrzebowania na ciepto w sektorze mieszkalnictwa wykorzystano dane statystyczne
GUS (Bank Danych Lokalnych) dotyczgce liczby budynkéw mieszkalnych w podziale na okres budowy
i odpowiadajgcg im powierzchnie uzytkowa. Odsetek powierzchni uzytkowej mieszkan z danego okresu
okresla sie jako relacje powierzchni uzytkowej odpowiadajgcej liczbie budynkéw wzniesionych w danym
okresie do catkowitej powierzchni uzytkowej mieszkan. Wielkos¢ zapotrzebowania na ciepto dla
budynkéw wybudowanych w poszczegdlnych okresach oszacowano w oparciu o przecietne normy
zapotrzebowania na ciepto wedtug danych literaturowych. Przyktadowo dla budynkéw wybudowanych
do 1970 r. przyjmuje sie, ze zapotrzebowanie na ciepto wynosi okoto 240-350 kWh/m?/rok, dla
budynkéw z lat 1971 -1978 okoto 240 — 280 kWh/m2/rok, dla budynkow z lat 1989-1999 okoto 110
kWh/m2/rok a dla budynkéw wybudowanych po 1999 roku okoto 70 kWh/m2/rok. Uzupetniajgco przy
wyznaczeniu wskaznika zapotrzebowania na ciepto uwzgledniono dane ankietowe od zarzadcow
budynkéw jednorodzinnych, traktujgc te budynki jako grupe reprezentatywng, pozwalajgcg wyciagnaé
whnioski dla catego obszaru gminy. Budynki jednorodzinne, dla ktérych ankiety otrzymano zamieszczone
zostaty w bazie danych.

S3 to wskazniki orientacyjne, gdyz czes¢ zasobdw mieszkaniowych na terenie gminy, w tym zasobow
najstarszych wzniesionych w okresie obowigzywania mniej rygorystycznych norm jest poddawana

sukcesywnej termomodernizacji, co znacznie ogranicza energochtonnos¢ tych budynkow.

Zapotrzebowanie na energie elektryczng — na podstawie rzeczywistych danych o wielkosci zuzycia

energii elektrycznej w grupie gospodarstw domowych (dane od Spétki zajmujgcej sie dystrybucjg

energii).

Dane historyczne (rok bazowy) — na podstawie ,Zatozeh do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Rawa Mazowiecka - Aktualizacja”, opracowane na lata
2012 - 2027 z 2012 .

Dodatkowo wykorzystano metodologie obliczania wskaznikéw zanieczyszczen z transportu. Wielkosci
emisji zanieczyszczen do powietrza pochodzacych z pojazdéw samochodowych zostaty wyliczone na
podstawie danych zawartych w raporcie koAcowym ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw
zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego

na poziomie kraju” autorstwa Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.

Do szacowania emisji zanieczyszczeh do powierza pochodzacych z pojazdéw samochodowych
wykorzystano bazy danych oraz oprogramowanie COPERT IV, ktére stuzy do obliczania emis;ji
zanieczyszczenh powietrza i gazow cieplarnianych z transportu drogowego w Europie. Projekt COPERT
powstat w celu przedstawienia oficjalnego wykazu emisji zanieczyszczen powietrza pochodzacego
z transportu w krajach cztonkowskich UE. Metodologia jest zgodna z wytycznymi Miedzynarodowego
Zespotu ds. Zmian Klimatu (IPCC).
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W ilodciach pytdw PMzs i PMio uwzgledniona zostata emisja zwigzana ze sScieraniem klockow
hamulcowych oraz opon.

W ramach obliczania emisji zastosowano nastepujgca klasyfikacje pojazdéw zgodng z UNECE
(Europejska Komisja Gospodarcza):

- samochody osobowe,

- samochody dostawcze (lekkie samochody ciezarowe o masie do 3,5 t),

- samochody ciezarowe (powyzej 3,5t do 12 t),

- autobusy miejskie,

- autokary,

- motocykle i motorowery.

Podziat pojazdéw zostat rowniez podzielony ze wzgledu na rodzaj paliwa:

- benzyna,

- olej napedowy — silnik typu diesel,

- LPG.

Zgodnie z raportem kohncowym ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze $rodkéw transportu drogowego na poziomie kraju”
struktura pojazdéw samochodowych wedtug rodzajéw stosowanego paliwa zostata podzielona
W ponizej przedstawionych proporcjach.

Tabela: Struktura pojazdéw samochodowych wedtug rodzajow stosowanego paliwa [%} [,Opracowanie
metodyki i oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego
ze $rodkoéw transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS
z2018r.]

Benzyna Olej napedowy LPG
Rodzaj pojazdu
%

Osobowe 54,6 29,4 16
Lekkie dostawcze 21,2 78,8 0
Ciezarowe 0 100 0
Autokary 0 100 0
Autobusy miejskie 0 100 0
Motocykle 100 0 0

Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego zostata zaprezentowana na wybranych substancjach
szkodliwych wydalanych w duzych ilosciach w skutek spalania paliw w pojazdach samochodowych. Sg

to przede wszystkim:
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- dwutlenek wegla (COz) - jest gtdwnym gazem cieplarnianym. Przy niewielkich stezeniach powoduje
przyspieszenie oddechu i akcji serca. W krajach uprzemystowionych stanowi on okoto 80% wszystkich

gazéw cieplarnianych,

- tlenek wegla (CO) - jest bezwonnym gazem silnie toksycznym, powstajgcym podczas niepetnego
spalania paliw statych, ptynnych i gazowych. Przyczynia sie do powstania smogu fotochemicznego.
Powoduje problemy oddechowe, sercowe oraz kiopoty ze wzrokiem. Stezenie tlenku wegla.
W miejscach nasilonego ruchu samochodowego, w tunelach i na parkingach stwierdza sie wysokie
stezenie tego gazu. Transport drogowy odpowiada za emisje okoto 23% catkowitej ilosci CO

W powietrzu,

- metan (CHa4) - jest drugim pod wzgledem waznosci gazem powodujgcym wzmocnienie efektu
cieplarnianego. Uwalniany jest m.in. w wyniku spalania paliw kopalnych, hodowli bydta, uprawie ryzu,

sktadowaniu odpadow. W atmosferze metan przechwytuje ciepto 23 razy szybciej, niz COz,

- tlenki azotu (NOx) - powstajg w procesie spalania paliw ze Zrodet mobilnych uwalnianych do powietrza,
gdzie tgczg sie z parg wodng. Powracajg na ziemie w postaci kwasnych deszczy. Tlenki azotu inicjujg
powstawanie zwigzkéw rakotwoérczych. Przyczyniajg sie do tworzenia smogu fotochemicznego.
U cztowieka obnizajg odpornosé organizmu, dziatajg draznigco na oczy i drogi oddechowe. W 2013 r.
udziat tlenkdw azotu z transportu drogowego w zanieczyszczonym powietrzu w krajach UE wyniost
okoto 40%,

- pylty (PMzs i PM1o) - generowane sg przez samochody, gtdéwnie wyposazone w silniki Diesla oraz
nowoczesne silniki benzynowe wyposazone w bezposredni wirysk paliwa. Pyt powstaje réwniez

wskutek Scierania opon, tarczy i klockow hamulcowych,

- lotne zwigzki organiczne (LZO) - sg duzg zbiorowoscig roznorodnych chemicznie zwigzkéw takich jak:
benzen, etanol, formaldehyd, cykloheksan, aceton. Niektore substancje, np. benzen sg niebezpieczne
dla zdrowia ludzkiego, przyczyniajgc sie do zachorowan na raka. Transport drogowy produkuje emisje
10% LZO.

Ponizej przedstawiona zostata tabela wyrazajgca roczng wielko$¢ (w kilogramach na pojazd) emisji

zanieczyszczen w zaleznosci od:
- rodzaju zanieczyszczenia,
- rodzaju pojazdu,

- rodzaju spalanego paliwa.
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Tabela: Roczna wielko$é (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen [,Opracowanie metodyki
i oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze Srodkéw

transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.]

- Rodzaj CO2 CcO CHa4 NOx PM2 5 PM1o LZO
Rodzaj pojazdu ;
paiwa kg/pojazd/rok
Osobowe 1582,5 9,1 0,1 1,6 0,1 0,1 1,2
Lekkie dostawcze benzyna 3678,7 243 |01 2,8 0,2 0,3 11
Motocykle 197,8 18,7 | 0,2 0,3 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 11 0,0 10,6 0,7 0,8 0,2
Lekkie dostawcze 4735,5 6,8 0,0 22,1 14 1,6 1,2
olej
Ciezarowe 194259 | 339 | 0,7 130,0 | 3,5 4,2 49
napedowy
Autokary 25483,1 | 416 |13 176,4 | 3,9 4.5 5,6
Autobusy miejskie 85133,2 | 228,3 | 5,9 7419 | 23,0 25,8 49,5
Osobowe LPG 2067,5 272 |0,2 57 0,1 0,2 15

Wielkos¢ emisji poszczegolnych zanieczyszczen oblicza sie wedtug nastepujgcego wzoru:
Ei=Pi.w;

gdzie:

Ei — emisja substanciji [kg/rok],

Pi — ilo8¢ pojazdéw danego rodzaju zalezna od rodzaju spalanego paliwa [szt.],

wi — wielko$¢ emisji substancji przypadajgcej na pojazd, zalezna od rodzaju pojazdu i rodzaju
spalanego paliwa (wedtug Tabeli powyzej) [kg/pojazd/rok].

W Strategii przedstawiona zostata szacowana redukcja emisji zanieczyszczen do powietrza z transportu
drogowego. W tym celu w poszczegdlnych kategoriach rodzaju pojazdéw opartych o paliwa
konwencjonalne, oszacowano udziat (zastgpienie) ich na pojazdy zeroemisyjne zasilane energig

elektryczng.
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Tabela: Roczna wielko$é (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen [,Opracowanie metodyki
i oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze Srodkéw
transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.,

opracowanie wiasne]

CO:2 CO | CHa| NOx | PMzs | PM1o | LZO
Rodzaj pojazdu Rodzaj paliwa
kg/pojazd/rok

Osobowe 15825 |9,1 01 |16 0,1 0,1 1,2
Lekkie dostawcze benzyna 3678,7 243 |01 |28 0,2 0,3 11
Motocykle 197,8 18,7 0,2 |03 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 11 0,0 | 10,6 0,7 0,8 0,2
Lekkie dostawcze 47355 | 6,8 00 | 221 |14 1,6 1,2
Ciezarowe olej napedowy 194259 | 339 | 0,7 | 130,0 | 3,5 4,2 4,9
Autokary 25483,1 | 41,6 13 | 176,4 | 3,9 4,5 5,6
Autobusy miejskie 85133,2 | 228,3 | 5,9 | 7419 | 23,0 25,8 | 49,5
Osobowe LPG 20675 |272 |02 [57 |01 |02 |15
Osobowe
Lekkie dostawcze
Ciezarowe energia

0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Autokary elektryczna
Autobusy miejskie
Motocykle

Poréwnanie wynikéw rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie bez udzialu pojazdow
zeroemisyjnych do wynikéw rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie z szacowanym udziatem

pojazddéw zeroemisyjnych przedstawia procent redukc;ji:
Eredukcja = [(Eiprzed = Eipo)/Eiprzed] * 100%

gdzie:
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Eredukcia — redukcja emisji substanciji [%],

Eiprzed — emisja substancji przed [kg/rok],

Eipo — emisja substancji po [kg/rok].

Wzrost liczby pojazdéw na terenie wojewédztwa tédzkiego

W tabeli zamieszczonej ponizej wskazana zostata liczba pojazddéw zarejestrowanych na terenie
wojewodztwa todzkiego. Z danych wynika, ze liczba pojazdéw na terenie wojewddztwa w latach
2011-2018 stale wzrastata (Srednio o 3,2% rocznie) i nalezy spodziewac sie, ze trend ten bedzie sie

utrzymywat.

Tabela: Liczba [szt.] pojazdéw zarejestrowanych na terenie wojewddztwa todzkiego w latach 2011-2018
[GUS]

Nazwa 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
pojazdy

samochodowe i 1647831 | 1686814 | 1738141 | 1787924 | 1846011 | 1919517 | 1980689 | 2049 765
ciggniki

motocykle ogétem | 74 323 76 251 78 880 80 992 86 247 91 405 95 787 100 339
motocykle o

pojemnosci silnika 23 870 24 271 24 732 25 280 27 687 30 083 31853 33615
do 125 cm®

samochody
1200899 | 1236202 | 1275881 | 1314040 | 1358314 | 1416932 | 1465686 | 1519904

osobowe
autobusy ogdtem 5995 5828 6 043 6 219 6417 6 444 6612 6712
samochody

. 205 869 207 468 211 102 216 155 219 590 224 101 227 783 232 955
ciezarowe
samochody
cigzarowo - 17 887 17 083 16 445 15990 15701 15 479 6 089 5949
osobowe
samochody
specjalne (facznie 9 302 9 306 10 129 10 307 10914 11 595 12 248 13131

Z sanitarnymi)

ciggniki

a9 14 129 15 422 16 814 18 042 19 523 21634 23 367 25208
samochodowe
ciggniki siodtowe 13985 15280 16 670 17 898 19 379 21 488 23242 25 082

ciggniki rolnicze 137 314 136 337 139 292 142 168 145 005 147 404 149 205 151516

motorowery 67 445 71 808 75 696 78 998 81 629 83 803 85871 87 484

RAZEM 3418849 | 3502070 | 3609825 | 3714013 | 3836417 | 3989885 | 4108432 | 4251 660
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Nastepstwem statego wzrostu ilosci pojazdéw bedzie wzrost natezenia ruchu tym samym ilosci
emitowanych do powietrza substancji szkodliwych. Szacuje sie, ze do 2035 roku (przez okres 15 lat)

ogolna liczba pojazdéw wzrosnie 0 36% - o ponad 1 600 000 sztuk.

Wykres: Linia trendu wzrostu ilosci pojazdow w wojewoddztwie toédzkim w latach 2011-2018

z perspektywg do roku 2035 [GUS, opracowanie wiasne].
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2.2. Czynniki wptywajgce na emisje
zanieczyszczen

Ocena jakosci powietrza i obserwacja zachodzgcych zmian dokonywana jest corocznie (art. 88 ust.
1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2013, poz. 1232 ze zm.) w ramach
panstwowego monitoringu. Na terenie catego wojewddztwa tédzkiego oceny tej dokonuje Wojewddzki
Inspektor Ochrony Srodowiska w todzi, w obszarze dwéch stref badania, tj.: w strefie Aglomeracja
tédzka (PL1001) oraz w strefie 16dzkiej (PL1002). Klasyfikacji stref dokonuje sie oddzielnie dla dwéch

grup kryteriéw ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi oraz ze wzgledu na ochrone roslin.

Poszczegolnym strefom nadane zostaly klasy jakosci powietrza, z ktérych wynikajg potrzeby
w zakresie dziatah na rzecz poprawy jakosci powietrza w tych strefach. W zaleznosci od faktu
ustanowienia marginesow tolerancji dla wartosci dopuszczalnych poziomow substancji lub tez ich

barku wyrdzniono dwa rodzaje klasyfikacji stref.
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Gmina Rawa Mazowiecka objeta jest tddzka strefg badan.

Ocene stanu powietrza atmosferycznego przeprowadzono w oparciu o dane za 2014 roku pochodzgce
z opracowania todzkiego Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska pt.: ,Roczna ocena

Jakosci powietrza w wojewoddztwie tédzkim w 2014 r.”

Wyniki klasyfikacji strefy t16dzkiej w 2014 roku przedstawiajg sie nastepujgco: ze wzgledu na ochrone
zdrowia dla zanieczyszczen takich jak dwutlenek azotu (NO2), dwutlenek siarki (SO2), benzen (C6H6),
otéw (Pb), arsen (As), kadm (Cd), nikiel (Ni), tlenek wegla (CO), strefe zaliczono do klasy A. Oznacza
to, ze w obszarze strefy poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe oraz poziomy diugoterminowe nie
byly przekraczane. Natomiast dla opadu pylu PM10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenu strefa tédzka, ze
wygladu na ochrone zdrowia, zaliczana jest do klasy C (z uwzglednieniem krajowych norm dla
uzdrowisk). Oznacza to przekroczenia normowanych pozioméw. Dla ozonu poziom docelowy zostat

dotrzymany, a cel dtugoterminowy przekroczony.

Za prawdopodobne przyczyny tego zjawiska uznac¢ nalezy procesy spalania paliw statych, ciektych

i gazowych w celach energetycznych i technologicznych.

W roku 2012 powstat projekt ,Programu ochrony powietrza i plan dziatan krétkoterminowych dla strefy
w wojewodztwie todzkim. Program ustala podstawowe z sektora komunalno-bytowego, ograniczenia
emisji powierzchniowej pochodzgcej z dziatalnosci gospodarczej, ograniczenia emisji liniowej
(komunikacyjnej), edukacji ekologicznej i reklamy, planowania przestrzennego, identyfikacji zrédet
emisji pylu zawieszonego PM10 oraz rozwoju narzedzi do zintegrowanego zarzgdzania jakoscig

powietrza, finansowania realizacji programoéw ochrony powietrza i planéw dziatah krotkoterminowych.

Przedstawione powyzej informacje dotyczg stanu zanieczyszczenia powietrza dla catej strefy badania.
W odniesieniu do skali lokalnej zanieczyszczenie powietrza bedzie sie r6zni¢, co wynika z charakteru
zainwestowania terenu, wielkosci i gestosci zrédet emisji oraz tadunkow zanieczyszczen

naptywajgcych z terenéw sgsiednich.

Na terenie gminy Rawa Mazowiecka nie sg prowadzone pomiary zanieczyszczeh powietrza.
Najblizsze punkty pomiarowe zlokalizowane sg na terenie miasta Rawa Mazowiecka. Sredni stan
zanieczyszczenia powietrza (tto zanieczyszczen) dla gminy Rawa Mazowiecka, okreslit Wojewddzki
Inspektor Ochrony Srodowiska w todzi pismem z dnia 04 sierpnia 2015 r., znak: M —
Sk.7016.74.2015.MW.
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Tabela: Zanieczyszczenie powietrza dla Gminy Rawa Mazowiecka — wediug rocznego usrednienia

stezen
Notowany poziom Poziom dopuszczalny substancji
Substancja
zanieczyszczenia [pg/md] w powietrzu Da [ug/m?]
Dwutlenek siarki (SO>) 6,0 20
Dwutlenek azotu (NO>) 16,0 40
Tlenek wegla (CO) 4100,0 Nie jest normowany
Pyt zawieszony PM10 22,0 10
Pyt zawieszony PM2,5 16,0 25
Benzen 1,0 5
Otbw w pyle zawieszonym
PM10 0,02 0,5

Zrédto: Informacje Inspekcji Ochrony Srodowiska. Wojewoddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w todzi

Z przedstawionych danych wynika, ze zadna z badanych substancji w usrednieniu rocznym nie
przekroczyta wartosci pozioméw dopuszczalnych (tzw. twardych standardéw jakosci powietrza)
okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031).

Na stan czystosci powietrza w gminie Rawa Mazowiecka wptywajg gtéwnie zanieczyszczenia
pochodzace z:

- lokalnych kottowni i zrodet ciepta,

- szlakéw komunikacyjnych,

- zaktadoéw przemystowych i ustugowych.

Emisja komunikacyjna (liniowa) — stwarza zagrozenie zwtaszcza w poblizu drég o duzym natezeniu

ruchu kotowego oraz przy weztach komunikacyjnych. W przypadku zanieczyszczen pochodzgcych ze
Srodkow transportu, Zzrédio emisji znajduje sie nisko nad ziemig, co powoduje, ze zanieczyszczenia
oddziatujg na stan czystosci szczegdlnie w najblizszym otoczeniu drog, a ich wplyw maleje wraz
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z odlegtoscig. Powolna, ale systematyczna tendencja wzrostu stezenh zanieczyszczen komunikacyjnych
generowana jest nie tylko wzrostem liczby pojazddéw, ale réwniez zmniejszaniem sie ptynno$ci ruchu na
skutek remontéw i przebudowan drég. Na terenie gminy Rawa Mazowiecka gtéwnymi zrodtami
powodujgcymi zwiekszong emisje liniowg sg drogi krajowe (Nr S8 - E67- relacji Warszawa — Katowice
i Nr 72 relacji £L6dz — Rawa Mazowiecka) oraz drogi wojewddzkie relacii:

- Nr 707 Skierniewice — Rawa Mazowiecka — Nowe Miasto,

- Nr 725 Rawa Mazowiecka — Biata Rawska,

- Nr 726 Rawa Mazowiecka — Opoczno.

Emisja punktowa - rozumiana jako emisja energetyczna i technologiczna, wynikajgca z powszechnosci

stosowania paliw statych (wegiel, koks) w przedsiebiorstwach oraz emisja przemystowa z terenéw gmin
sgsiednich. Zagrozenie zanieczyszczenia powietrza zwigzane z dziatalnoscig zaktadéw przemystowych
i energetycznych wigze sie z emisjg substancji szkodliwych, specyficznych dla danego rodzaju
produkcji, m. in.: zanieczyszczen pytowych i gazowych, zawierajgcych tlenki siarki, azotu, wegla,
benzenu, substancje smofowe, fenole, metale cigzkie i inne.

Na terenie gminy Rawa Mazowiecka brak jest duzych zaktadéw przemystowych, ktére moglyby
stanowi¢ duze zagrozenie dla stanu sanitarnego powietrza. Najblizsze punktowe zrodta
zanieczyszczenia powietrza, zwigzane z dziatalnoscig przemystowg oraz z gospodarkg komunalng,
zlokalizowane sg w duzych miastach. Wplyw na jakos¢ powietrza bedg miatly wiec zanieczyszczenia

naptywajgce wraz z masami powietrza z okolicznych terendw.

Emisja niska - powierzchniowa - pochodzi z lokalnych kottowni i piecéw weglowych uzywanych

w indywidualnych gospodarstwach domowych. W wielu gospodarstwach spala sie r6znego rodzaju
materiaty odpadowe, w tym odpady komunalne, ktére mogg by¢ Zrédtem emisji dioksyn, poniewaz
proces spalania jest niepetny i zachodzi w nizszych temperaturach. Gtéwnym paliwem w lokalnych

kottowniach jest wegiel o réznej jakosci i roznym stopniu zasiarczenia.

Wzrost $redniego stezenia zanieczyszczeh pytowych i gazowych powstatych w wyniku emisji
powierzchniowej wystepuje cyklicznie w okresach zimowych. Jest to zjawisko wtasciwe dla sezonu
grzewczego. Ogolnodostepne wyniki badan monitoringowych przeprowadzanie dla wigkszych niz gmina
obszaréw, wskazujg, ze emisja niska z palenisk domowych w mniejszych osrodkach miejskich oraz
wiejskich ma ogromny udziat w ogodlnej emisji zanieczyszczen do powietrza. Jest to zjawisko nasilone
gtébwnie w obszarach charakteryzujgcych sie zwarta, gestg zabudowg. Najwiekszg grupe budynkéw na
terenie gminy Rawa Mazowiecka stanowig budynki mieszkalne jednorodzinne z indywidualnymi
systemami grzewczymi i to one w gtéwnej mierze odpowiadajg za niskg emisje. Zanieczyszczenia
emitowane sg emitorami o wysokosci okoto 10 m, co powoduje rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczen
po najblizszej okolicy — zbyt niska wysokos¢é emitorow w powigzaniu z czestg w okresie zimowym
inwersjg temperatury, sprzyja kumulacji zanieczyszczen. Indywidualne instalacje grzewcze pracujgce

dla potrzeb budynkéw mieszkalnych w ktérych sg zamontowane, nie posiadajg urzadzen ochrony
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powietrza. Wprowadzanie do powietrza zanieczyszczeh z kottowni lokalnych nie podlega zadnym

ograniczeniom prawnym, organizacyjnym i ekonomicznym3.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza —
podsumowanie inwentaryzacji

Lacznie zuzycie energii koncowej w gminie Rawa Mazowiecka w 2014 r. wynosito okofto 114 452,30
MWh. Roczne jednostkowe zuzycie energii ksztattowato sie na poziomie okoto 13,2 MWh/osobe
(liczba mieszkancow dla 2014 r.). W tabeli ponizej przedstawiono zuzycie energii oraz wartos¢ emis;ji

w podziale na poszczegodlne sektory odbiorcéw.

Tabela: Wielkosci emisji CO2 wedtug sektora uzytkownikow

Udziat w emisji
Zuzycie energii Emisja CO,
Sektor catkowitej
[MWh/rok] [MgCO2/rok] [%0]
Obiekty uzytecznosci publicznej 1 507,75 615,68 1,6
Budynki mieszkalne 39 830,44 14 082,90 36,8
Obiekty dziatalnosci gospodarczej 9 463,83 6 917,66 18,0
Oswietlenie uliczne 551,28 490,64 1,3
Transport 63 099,00 16 226,26 42,3
Razem 114 452,30 38 333,14 100,00

Zrédto: Opracowanie wiasne

Sumaryczna wartos¢ emisji CO2 w 2014 r. wynosita 38 333,14 MgCO.. Na jednego mieszkanca

przypada warto$¢ okoto 4,4 MgCO: rocznie.

Najwyzszg wartoscig emisji CO2 charakteryzujg sie dwa sektory, tj.: sektor transportu, ktéry odpowiada

za okoto 42,3% catkowitej wartosci emisji CO2 w obszarze gminy oraz sektor mieszkalnictwa (blisko

3 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rawa Mazowiecka na lata 2016 - 2022
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37%). Najmniejszy udziat w bilansie emisji CO2 majg sektory: oswietlenia ulicznego (ponad 1%) oraz

obiekty uzytecznos$ci publicznej (blisko 2%).

Dominujacy udziat transportu oraz mieszkalnictwa w strukturze emisji dwutlenku wegla wskazuje na
koniecznos¢ realizacji dziatah naprawczych w pierwszej kolejnosci w tych sektorach. W ponizszej

tabeli przedstawiono udziat poszczegdinych paliw i energii catkowitej emisji COx.

Tabela: Wielko$ci emisji CO2 ogdtem z terenu gminy Rawa Mazowiecka w 2014 r.

Udziat w emisji
Zuzycie energii Emisja CO>

Nosnik sumarycznej
[MWh/rok] [MgCO2/rok] [%0]
Energia elektryczna 13 916,34 12 385,55 32,3
Gaz ziemny 946,68 190,28 0,5
Paliwa weglowe 23 003,19 7 844,09 20,5
Biomasa 5 985,37 0,00 0,0
Gaz ptynny 12 555,49 2 824,98 7,4
Olej opatowy 543,50 150,00 0,3
Benzyna silnikowa 12 271,80 3031,13 7.9
Olej napedowy 45 102,70 11 907,11 31,1
OZE (instalacje solarne) 127,23 0,00 0,0

Razem 114 452,30 38 333,14 100,0
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W zamieszczonych ponizej zestawieniach tabelarycznych przedstawiono szczegdtowo wielko$¢ emisji
CO2 w poszczegodlnych sektorach w zaleznosci od noénika energii. Zgodnie z przyjetg metodologig
obliczen w obiektach uzytecznosci publicznej, mieszkalnictwa i dziatalnosci gospodarczej o wielkosci

emisji CO2 decyduje ilos¢ zuzywanej energii oraz rodzaj stosowanego nosnika energii.

Tabela: Wielkos¢ emisji CO2 w sektorze obiektéw uzytecznosci publicznej w zaleznosci od rodzaju

nosnika energii

Zuzycie energii Catkowita emisja CO>
Nosnik
[MWh/rok] [%] [MgCO2/rok] [%]
Energia elektryczna 241,78 16,01 215,18 34,9
Paliwa weglowe 862,33 57,2 294,05 47,8
Olej opatowy 385,66 25,6 106,45 17,3
Biomasa 1,31 0,09 0,00 0,00
OZE (instalacje solarne) 16,67 11 0,00 0,00
Razem 1 507,75 100,0 615,68 100,0
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Tabela: Wielko$¢ emisji CO2 w sektorze budynkéw mieszkalnych w zaleznosci od rodzaju no$nika

Zuzycie energii

energii
Nosnik
[MWh/rok]

Energia elektryczna 6 095,27
Gaz ziemny 373,51
Paliwa weglowe 20 730,65
Olej opatowy 55,28
Gaz ptynny 6 660,59
Biomasa 5 804,58
OZE (instalacje solarne) 110,56

Razem 39 830,44

Zrodto: Opracowanie wiasne

[%]
153

1,0

52,0

0,1

16,7

14,6

0,3

100,0

Catkowita emisja CO-

[MgCO2/rok]
5 424,79

75,08

7 069,15

15,26

1 498,62

0,00

0,00

14 082,90

[%]
38,5

0,5

50,2

0,1

10,7

0,0

0,0

100,0
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Tabela: Wielkos¢ emisji CO2 w sektorze obiektéw dziatalnosci gospodarczej w zaleznosci od rodzaju

nosnika energii

Zuzycie energii Catkowita emisja CO;
Nosnik
[MWh/rok] [%] [MgCO2/rok] [%]
Energia elektryczna 7028,01 74,2 6 254,93 90,4
Gaz ziemny 573,17 6,1 115,21 1,7
Paliwa weglowe 1410,21 14,9 480,87 7,0
Olej opatowy 102,56 1,1 28,31 0,4
Gaz ptynny 170,40 1,8 38,34 0,5
Biomasa 179,48 1,9 0,00 0,0
Razem 9 463,83 100,0 6 917,66 100,0

Tabela. Wielkos¢ emisji CO2 w sektorze oswietlenia ulicznego

Zuzycie energii Emisja CO>
Oswietlenie uliczne
[MWh/rok] [MgCO2/rok]
Energia elektryczna 551,28 490,64

Dodatkowo wykonano dodatkowe obliczenia na dzien sporzgdzania Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci dotyczgce zanieczyszczen powietrza generowanych przez pojazdy z terenu gminy
Rawa Mazowiecka. Wyliczenia te zostaly sporzgdzone zgodnie z metodologig zaprezentowang

w rozdziale i postuzg do obliczenia efektu ekologicznego w rozdziale 2.4.
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Tabela: Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019

Rodzaj llos¢ CO2 CO CH4 NOX PM2,5 | PM10 LZO
pojazdu pojazdow* kg/rok kg/rok kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok
16 404
Osobowe 8287 6218 79893,0 | 660,5 |40672,7 |2297,2 27659 |7764,1
Lekkie
543 2449834,8| 5704,1 25,5 9774,2 | 633,9 716,2 644.,4
dostawcze
Ciezarowe 241 4681644,3| 8165,1 168,7 |31334,8| 8435 |10050|1171,3
Autokary 17 433 213,0 707,4 21,6 2998,3 66,1 75,7 94,4
Autobusy
- 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
miejskie
Motocykle 511 101 055,4 9 530,2 86,9 168,6 30,7 35,8 14104
24 070 11
SUMA 103 999,7 | 963,2 | 84948,6 | 3871,4 | 4598,5
369,3 084,5
Zrédfo: opracowanie wlasne
Wykres: Wielkos$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019
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kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok
co2 co CH4 NOX PM2,5 PM10 LZO
B Osobowe M Lekkie dostawcze Ciezarowe Autokary B Autobusy miejskie B Motocykle

Zrédto: opracowanie wlasne

4 Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow
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Tabela: Wielkos¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo

Rodzaj llosé Rodzaj CO2 (6{0) CH4 NOX PM2,5 PM10 LZzO

pojazdu | pojazdéw | paliwa kg/rok kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kglrok
Osobowe 4525 7160 722,0 | 41 268,0 362,0 7 330,5 362,0 543,0 5203,8
Lekkie
S e 115 benzyna 423 049,4 2798,0 12,7 319,7 21,9 35,7 126,5
Motocykle 511 101 055,4 9530,2 86,9 168,6 30,7 35,8 1410,4
Osobowe 2436 6 502 341,7 2557,8 73,1 25797,2| 1802,6 | 1997,5 584,6
B 428 20267854 | 29061 | 12,8 | 94545 | 6120 | 6805 | 517,9
dostawcze .

— olej
Ciezarowe 241 napedowy 4 681 644,3 8 165,1 168,7 |31334,8| 8435 10050 | 1171,3
Autokary 17 433 213,0 707,4 21,6 2998,3 66,1 75,7 94,4
Autobusy
miejskie 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Osobowe 1326 LPG 2 741558,0 | 36 067,2 225,4 7 5449 132,6 2254 1975,7

SUMA o) 1039997 | 9632 (849486 38714 | 45985 | 110845

Zrédio: opracowanie wtasne

Wykres: Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo
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2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany
Zz wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosci

Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilno$ci wigze
sie bezposrednio z wymiang pojazdéw na elektryczne. Inne realizowane projekty to dziatania
wspomagajgce. llos¢ pojazdéw elektrycznych na terenie gminy zalezy posrednio od dziatan
edukacyjnych, tworzonej infrastruktury tadowania, pozyskania energii odnawialnej na potrzeby
pojazdow elektrycznych.

Oszacowanie ilosci samochodéw prywatnych na koniec realizacji Strategii (czyli rok 2036) jest
elementem trudnym. Nalezy wzig¢ pod uwage rozwdj technologii, koszt samochodéw i powszechnosé
infrastruktury tadowania. Trudno oszacowac¢ réwniez wptyw kryzysu gospodarczego z roku 2020 na
rozwoj technologii i dochody gospodarstw domowych. Nalezy jednak zauwazy¢, ze wptyw ten bedzie
znaczgcy. Dlatego oszacowano, iz mieszkancy gminy zamienig samochdd napedzany Zzrodiem
konwencjonalnym na pojazd elektryczny (réwniez wodorowy).

Szacuje sie, iz mieszkancy zamienig nastepujgcg ilos¢ pojazdéw na elektryczne do roku 2036:

- 723 samochodow osobowych,

- 31 lekkie samochody dostawcze,

- 5 samochody ciezarowe,

- 2 autokary

- 320 motocykli.

Szacuje sie, ze w pierwszym etapie mieszkancy bedg najczesciej wymienia¢é mate samochody
osobowe, ktore juz dzisiaj reprezentujg wysoki poziom technologiczny i stajg sie coraz tansze. Na
pewno nie nalezy liczy¢ sie z szybkg wymiana ciezkich pojazdéw ciezarowych. Tutaj trzeba poczekaé
na rozwoj technologii umozliwiajgcej dalekie przejazdy bez koniecznosci tadowania lub rozwdj
technologii wodorowej. Nie dotyczy to jednak lekkich samochoddw dostawczych, ktére sg juz dzisiaj
dostepne na rynku. Na pewno technologia zwigzana z elektromobilno$cig zmieni radykalnie rynek
jednosladéw, w szczegodlnosci motocykli, motorowerdw i roweréw. Tutaj juz dzisiaj na rynku znajdujg

sie bardzo funkcjonalne i stosunkowo niedrogie rozwigzania.

59



Tabela: Redukcja emisji (zgodnie z zaprezentowang w poprzednich rozdziatach metodologig obliczen)

Rodzaj llogé Rodzaj Co2 co CH4 | NOX | PM25 | PM10 | LZO
pojazdu | pojazdéw paliwa kg/rok kg/rok | kg/rok | kgfrok | kgfrok | kglrok | kg/rok
Osobowe 3802 6 016 589,0 34 674,2 304,2 | 6159,2 304,2 456,2 4372,3
Lekkie
a0 115 benzyna 423 049,4 2798,0 12,7 319,7 21,9 35,7 126,5
Motocykle 191 37772,2 3562,2 32,5 63,0 11,5 13,4 527,2
Osobowe 2436 6 502 341,7 2557,8 73,1 |25797,2| 1802,6 | 19975 584,6
Lk 397 1879 985,6 2 695,6 11,9 8 769,7 567,7 631,2 480,4
dostawcze )
Ciezarowe 236 el 45845148 | 79957 | 1652 |30684,7| 8260 | 9841 | 11470
napedowy
Autokary 15 382 246,8 624,2 19,1 | 2645,6 58,4 66,8 83,3
Autobusy
miejskie 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Osobowe 1326 LPG 2 741 558,0 36 067,2 225,4 | 75449 132,6 225,4 1975,7
Osobowe 723
Lekkie 31
dostawcze
Cieiarowe energia
Autokary elektryczna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Autobusy 0
miejskie
Motocykle 320
22 568
90 974,8 843,9 (81984,2| 3724,8 | 4410,3 | 9296,9
REDUKCJA EMISJI 057,4
6,2% 12,5% 12,4% 3,5% 3,8% 4,1% 16,1%

Zrédfo: opracowanie wtasne

2.5. Monitoring jakosci powietrza

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu powietrza
wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych substanc;ji
wystepujacych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene jakosci powietrza z uwagi
na ochrone zdrowia ludzi. Ocena jakosci powietrza dokonywana jest na podstawie pomiaréw
automatycznych, wynikéw pomiaréw manualnych wykonywanych regularnie oraz danych emisyjnych.
Gmina nie posiada wtasnych stacji pomiarowych jako$ci powietrza, w zwigzku z tym jednym z zadan
zaproponowanych do wdrozenia w niniejszym dokumencie jest budowa systemu czujnikow pomiaru
jakosci powietrza tworzgca sie¢ lokalnego monitoringu. Planuje sie montaz czujnikow w poszczegdinych
lokalizacjach:

- budynek Szkoty Podstawowej w Boguszycach,

- budynek Szkoty Podstawowej w Konopnicy,
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Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale réwniez rozpoznanie problemu i ocena ktére
zrodta, w ktérym miejscu gminy maja istotny wpltyw na jako$¢ powietrza. Odpowiedz na to pytanie daje
matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczeh na terenie jednostki administracyjnej. Dzieki

temu mozliwa jest ocena, w ktérych miejscach gminy udziat zrédet liniowych ma najwiekszy wptyw na

jakos¢ powietrza.
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3. Stan obecny systemu
komunikacyjnego w jednostce
samorzadu terytorialnego

3.1. Struktura organizacyjna

Gmina Rawa Mazowiecka nie posiada w tym momencie systemu transportu zbiorowego. Dowdz
uczniéw do szkét na terenie gminy Rawa Mazowiecka zapewnia Placowka Terenowa PKS w Rawie

Mazowieckiej — przewoznik wytoniony w drodze przetargu nieograniczonego oraz wiasny ,,Gimbus”.

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz
transport prywatny

Gmina posiada korzystny uktad komunikacyjny o znaczeniu regionalnym i miedzynarodowym.
Przez teren gminy przebiegajg drogi krajowe:

e Nr S8 Warszawa - Katowice (o dlugoéci 9,25 km),

e Nr 72 t6dz - Rawa Mazowiecka (o dtugosci 4,0 km) drogi wojewddzkie (o tgcznej dtugosci

18,18 km) relaciji:

e Nr 707 Skierniewice - Rawa Mazowiecka - Nowe Miasto,

e Nr 725 Rawa Mazowiecka - Biata Rawska,

e Nr 726 Rawa Mazowiecka - Opoczno.

Sie¢ drog uzupetnia 13 drég powiatowych, 35 drég gminnych oraz drogi wewnetrzne.

Potozenie gminy ma ogromny wptyw na jej rozwéj spoteczno-gospodarczy. Okala ona jedno z wiekszych
w okolicy miast, ktére skupia w sobie najwazniejsze funkcje dla zycia mieszkancow. Korzystne
potozenie wzgledem ciggéw drogowych oraz innych jednostek terytorialnych czyni gmine atrakcyjng

pod wzgledem inwestycyjnym oraz stanowi podstawe dla rozwoju przedsiebiorczosci.

TRANSPORT PUBLICZNY:

. Kolejowy - gmina nie ma dostepu do stacji kolejowej chociaz na jej terenie istnieje infrastruktura

kolejowa. Najblizsze stacje kolejowe dostepne dla mieszkancow Gminy znajdujg sie
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w sgsiednich powiatach w Skierniewicach oddalonych o 25 km od Rawy Mazowieckiej, oraz
w Tomaszowie Mazowieckim oddalonym o 35 km, co powoduje pewnego rodzaju wykluczenie
komunikacyjne powiatu rawskiego i gminy Rawa Mazowiecka.

Przez teren gminy przebiega kolej waskotorowa Rogéw - Rawa Mazowiecka - Biala Rawska.
Pierwsza i jedyna muzealna kolej waskotorowa w wojewddztwie tédzkim, w Polsce. Kolej swiadczy

obecnie okresowe przewozy turystyczne. Zostata wpisana na liste zabytkow.

W 2001 r. podjeto decyzje o jej likwidacji. Wtedy grupa mtodych entuzjastow kolejnictwa postanowita
utworzy¢ Fundacje Polskich Kolei Waskotorowych, uratowac¢ kolej przed likwidacjg i utrzymac
pasazerski ruch turystyczny w miesigcach wakacyjnych. Dzieki poparciu inicjatywy przez Starostwo
Powiatowe w Rawie Mazowieckiej, (ktére przejeto linie i tabor od PKP) udato im sie. Od 2002 roku
Fundacja jest petnoprawnym operatorem Kolei Waskotorowej Rogow — Rawa Mazowiecka — Biata
Rawska. W 2003 r. przywrécili kursowanie turystycznych pociggéw pasazerskich na zamoéwienie grup
zorganizowanych, a jako nowos$¢, uruchomili regularne kursy dostepne dla turystéw indywidualnych.
Praktycznie kolej jezdzi od konca kwietnia do pazdziernika kazdego roku, po réznych odcinkach liczgcej

50 km trasy kolei®.

Autobusowy - gmina Rawa Mazowiecka jest obstugiwana wytgcznie przez komunikacje autobusows.
Komunikacja prowadzona jest w relacjach regionalnych i wewngtrzwojewddzkich. Obstuge
komunikacyjng gminy zapewniaja Przedsigbiorstwa Komunikacji Samochodowej. Mieszkarcy gminy do
miasta Rawa Mazowiecka gdzie zlokalizowana jest siedziba gminy i siedziba starostwa mogg dojechac
transportem zbiorowym - autobusem, busem - korzystajac z oferty réznych przewoznikéw lub
samochodem prywatnym. Miasto nie posiada dworca autobusowego, zlokalizowane sg w nim przystanki
autobusowe i funkcjonuje komunikacja miejska utatwiajgca poruszanie po miescie. Istniejgca sie¢ drog
oraz jej stan techniczny dajg mozliwo$é potgczen komunikacjg zbiorowg wiekszosci wsi w gminie

z osrodkiem gminnym i miastem powiatowym Rawa Mazowiecka.

Z miasta Rawa Mazowiecka mieszkarncy majg bezposrednie potgczenia autobusowe z nastepujgcymi

miejscowos$ciami®:

Rawa Mazowiecka — Betchatow;

Rawa Mazowiecka — Biata Rawska;

Rawa Mazowiecka — Bogustawki Mate;

Rawa Mazowiecka — Boguszyce Mate przez Bogustawki Mate;

Rawa Mazowiecka — Cielgdz przez Sierzchowy, Bogustawki Duze, Ossowice;
Rawa Mazowiecka — Czerniewice;

Rawa Mazowiecka — Kalen przez Watowice;

Rawa Mazowiecka — Koluszki;

5https://pl.Wikivoyage.org/Wiki/KoIej_W%C4%853kotorowa_R0g%C3%B3W_%E2%80%93_Rawa_%E2%80%93_Bia%05%82a
& www.e-podroznik.pl
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Rawa Mazowiecka — Kodowa Zdréj przez Olesnica, Wroctaw;
Rawa Mazowiecka — Lubania przez Olszowa Wola, Ktopoczyn;
Rawa Mazowiecka — Lubania przez Regnéw, Lewin;

Rawa Mazowiecka — Nowe Miasto nad Pilicg przez Cieladz, Jankowice;
Rawa Mazowiecka — Nowy Redzenh przez Radwanka;

Rawa Mazowiecka — Olesnica;

Rawa Mazowiecka — Podlas przez Regnow;

Rawa Mazowiecka — Rekawiec przez Radwanka;

Rawa Mazowiecka — Rossocha;

Rawa Mazowiecka — Sadkowice przez Paprotnia;

Rawa Mazowiecka — Skierniewice;

Rawa Mazowiecka — Tomaszéw Mazowiecki;

Rawa Mazowiecka — Warszawa;

Rawa Mazowiecka — Wielun;

Rawa Mazowiecka — Wotucza;

Rawa Mazowiecka — Wroctaw.

Gmina Rawa Mazowiecka zapewnia kazdemu dziecku (ktére tego potrzebuje) dowo6z do szkoty.
Jednostka organizacyjna - Gminny Zespo6t ds. Oswiaty, Kultury i Sportu — dysponuje 1 autobusem oraz
2 busami, ktére sg dostosowane do potrzeb dzieci z orzeczeniem o niepetnosprawnosci. Dodatkowo,
Gmina korzysta takze z ustug przewoznika wylonionego w procesie przetargu. W ramach umowy,

przewoznik zapewnia 3 autobusy do przewozu uczniéw. Uczniowie dowozeni sg do nastepujgcych

szkot’:

Szkota Podstawowa w Boguszycach
Szkota Podstawowa w Kurzeszynie
Szkota Podstawowa w Starej Wojskiej
Szkota Podstawowa w Pukininie

Szkota Podstawowa w Konopnicy.

,Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa tddzkiego do
roku 2020 z perspektywg do roku 20307, przyjety uchwatg Sejmiku Wojewddztwa tédzkiego z dnia 27
pazdziernika 2015 r. Nr XVI1/178/15, wskazuje rozwigzania w obszarze przewozéw pasazerskich na
terenie wojewoddztwa tédzkiego, w tym przede wszystkim okresla sie¢ transportowa, na ktorej

organizator (wojewddztwo tédzkie) jest zobowigzany do organizowania przewozéw publicznych.

7 www.rawam.ug.gov.p
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Planowana sie¢ komunikacyjna, na ktorej wojewddztwo tédzkie planuje organizowac przewozy, zostata

opracowana w kontekécie zapewnienia spdjnej sieci transportowej umozliwiajgcej®:

. prowadzenie obstugi jak najwiekszych potokéw podréznych oraz obstugi obszaréw majgcych
uzasadnienie spoteczne, o charakterze ponadregionalnym z uwzglednieniem dostepu osobom

niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu

zbiorowego,
. zapewnienie korzystnej oferty z punktu widzenia trasy i czasu transportu,
. komunikowanie pofgczen.

Sie¢ zostata zaplanowana w trzech wariantach:
- podstawowym,
- uzupetniajgcym |

- uzupetniajacym Il.

Wariant uzupetniajgcy Il moze, po przeprowadzeniu stosownej analizy, rozszerzy¢ wariant podstawowy
lub wariant uzupetniajgcy | poprzez uruchomienie wojewddzkich drogowych przewozéw publicznych na

wybranych kierunkach w sytuaciji, kiedy spetnione zostang nastepujgce warunki:

e na kierunkach tych zaprzestang przewozéw przewoznicy prywatni,
¢ na kierunkach tych nie bedzie mozliwosci lub uzasadnienia ekonomicznego do uruchomienia
przewozéw kolejowych,

¢ na uruchomienie takich przewozéw pozwolg mozliwosci finansowe wojewddztwa.
Wariant ten przewiduje mozliwo$¢ uruchomienia przewozéw na liniach:

e Poddebice — t6dz;
e Rawa Mazowiecka — Brzeziny — Koluszki;
e Pajeczno — Betchatéow — t6dz

e  Wieruszéw — Wielun — Sieradz

8 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa t.édzkiego do roku 2020 z perspektywa
do roku 2030
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Mapa planowanej sieci komunikacyjnej (wariant uzupetniajacy Il)
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Zrédlo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa +6dzkiego do roku 2020 z
perspektywa do roku 2030

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Na terenie powiatu rawskiego przewazajg pojazdy o napedzie spalinowym, ponizej dane z Giéwnego

Urzedu Statystycznego przedstawione od roku 2015 — na portalu GUS brak wcze$niejszych danych.
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Tabela: Pojazdy o napedzie spalinowym — powiat rawski

2015 2016 2017 2018

samochody osobowe

benzyna 15197 15592 16152 16156

olej napedowy 8119 8709 9403 10094
samochody cigzarowe

benzyna 1774 1763 1756 1749

olej napedowy 6161 6436 5716 5931
autobusy

benzyna 2 2 2 2

olej napedowy 141 114 85 85
ciagniki siodlowe

benzyna 5 5 5 5

olej napedowy 610 676 659 695

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Gmina i jej jednostki organizacyjne w roku 2020 dysponowata nastepujgcym taborem?®:

Marka

Rok produkcji

Rodzaj paliwa

Przebieg roczny

1 | Skoda Fabia
/Gmina/

2013

ON

14 500 km

2 | Volkswagen Caravelle
/Gmina/

2008

ON

10 000 km

3 | Autosan
/Gminny Zespét ds. Oswiaty, Kultury i Sportu/

2003

ON

34 381 km

4 | Volkswagen — bus
/Gminny Zesp6t ds. Oswiaty, Kultury i Sportu/

2014

ON

29 638 km

5 | Volkswagen — bus
/Gminny Zespét ds. Oswiaty, Kultury i Sportu/

2019

ON

11 094 km

6 | Skoda Praktik

/Gminny Zaktad do spraw Eksploatacji
Wodociggow i Kanalizacji w Rawie
Mazowieckiej/

2013

ON

10 000 km

7 | Peugeot Partner

/Gminny Zaktad do spraw Eksploatacji
Wodociggdw i Kanalizacji w Rawie
Mazowieckiej/

2008

ON

15 000 km

8 | Fiat Panda
/Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w

Rawie Mazowieckiej/

2006

Pb95

9407 km

Gmina oprécz wymienionych srodkéw transportu na stanie posiada réwniez urzadzenia i samochody

techniczne. Wszystkie $rodki transportu oraz urzadzenia techniczne bedgce w posiadaniu Gminy sg

9 Dane: Urzad Gminy Rawa Mazowiecka
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pojazdami o napedzie spalinowym. Réwniez wiek pojazdéw moze swiadczy¢ o ich szkodliwym

oddziatywaniu na srodowisko.

llo$¢ pojazdéw prywatnych w Gminie Rawa Mazowiecka wskazano w rozdziale 2.4.

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub
Innymi biopaliwami

Gmina, ani zadna jednostka organizacyjna nie posiada w tym momencie pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym lub innymi biopaliwami. Ponizsza tabela przestawia ilos¢ pojazdéw napedzanych gazem lub

innymi paliwami z terenu powiatu rawskiego.

Tabela: Pojazdy napedzane gazem lub innym paliwem - powiat rawski

2015 2016 2017 2018

samochody osobowe

gaz (LPG) 5410 5565 5466 5750

pozostate 13 14 52 139
samochody ciezarowe

gaz (LPG) 383 380 378 379

pozostate 1 1 923 938
autobusy

pozostale | 0] 0] 32| 32
ciagniki siodlowe

pozostate | 0] 0] 59 | 64

Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Z przedstawionych danych wynika, iz sukcesywnie wzrasta w powiecie rawskim ilos¢ pojazdow
osobowych napedzanych gazem i biopaliwami. Na uwage zastuguje fakt, iz w powiecie w 2017 roku

pojawity sie autobusy i ciggniki siodtowe napedzane biopaliwami.

llos¢ pojazdéw prywatnych w Gminie Rawa Mazowiecka wskazano w rozdziale 2.4.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Gmina, ani zadna jednostka organizacyjna nie posiada w tym momencie pojazdéw o napedzie
elektrycznym. Na terenie gminy istniejg pojazdy o napedzie elektrycznym jednak nie sg one
zewidencjonowane. Podejrzewa sie, iz samochody te zakupione zostaty w leasingu, a wiec nie sg

zarejestrowane w Gminie Rawa Mazowiecka. Powszechne natomiast stajg sie pojazdy prywatne
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0 napedzie hybrydowym jednak pojazdy te rejestrowane sg jako spalinowe dlatego tez nie mozna w tym
momencie podac ich dokfadnej liczby.

Przewoznicy prywatni i inne podmioty $wiadczgcy ustugi na terenie gminy (np. wywoéz odpadoéw) nie

posiadajg w taborze pojazdéw z napedem elektrycznym.

3.2.4. 0Ogolnodostepna publiczna infrastruktura
tadowania

Na terenie gminy Rawa Mazowiecka w roku 2020 nie istniata zadna ogoélnodostepna infrastruktura
tadowania. Najblizszy punkt prywatny znajduje sie na terenie kompleksu ,Hotel Ossa” Ossa 1, ktéry
udostepnia gniazdo bezptatnie dla gosci hotelowych. Liczne ogodlnodostepne stacje znajdujg sie
natomiast w miastach £6dz, Warszawa i okolicznych miejscowosciach oddalonych o okoto 50 km od
gminy Rawa Mazowiecka.

3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe
Istniejgcego systemu transportu

Gmina posiada korzystny uktad komunikacyjny o znaczeniu regionalnym i miedzynarodowym.
Przez teren gminy przebiegajg drogi krajowe (o fgcznej dlugosci 13,25 km):

e Nr S8 Wroctaw - Biatystok,

e Nr 72 Konin -Turek - Uniejow - £6dz - Rawa Mazowiecka
oraz drogi wojewoddzkie (o tgcznej dtugosci 18,18 km) relaciji:

e Nr 707 Skierniewice - Nowe Miasto,

e Nr 725 Rawa Mazowiecka - Biata Rawska - Belsk Duzy,

e Nr 726 Rawa Mazowiecka - Inowtddz - Opoczno - Zarnéw.
Uzupetnieniem uktadu komunikacyjnego jest 13 drég powiatowych (o tgcznej dtugosci 65,28 km):

e Nr 1315 E Wysokienice - Rawa Mazowiecka Nr 1316 E Pod Borem - Raducz

e Nr 4105 E Rossocha - Przewodowice - Rylsk Duzy - Zuski Nr 4108 E Watowice - Wilkowice

e Nr 4109 E Kurzeszyn - Janolin

e Nr 4110 E Rawa Mazowiecka - Dziurdzioty - gr. powiatu Nr 4111 E Watowice - Konopnica

e Nr 4112 E Konopnica - Rawa Mazowiecka Nr 4116 E Gluchoéwek - Sanogoszcz

e Nr 4117 E Ossowice - Kalen

e Nr 4118 E Pukinin — Mogielnica

e Nr 4153 E Soszyce - Podkonice
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e Nr4331 E tochow - Zarzecze
35 drég gminnych:
e nr 113053 E gr. gm. Cielgdz (Ossowice) - Byszewice — Pukinin;
e nr 113101 E Wotucza - gr. gm. Nowy Kaweczyn (Nowy Dwor);
e nr113102 E Kurzeszyn — Przewodowice;
¢ nr 113103 E Kolonia Wotucza - gr. gm. Nowy Kaweczyn (Kazimierzow);
e nr 113104 E Rossocha Stara - gr. gm. Nowy Kaweczyn (Zglinna Duza);
e nr113105 E Wojska Stara - gr. gm. Gtuchéw (Skoczyktody);
e nr113106 E Soszyce - gr. gm. Gtuchéw (Witoldow);
e nr113107 E Kurzeszyn - Helendw - Jakubéw - Zagorze — Kalen;
e nr 113108 E Pukinin — Kalen;
e nr 113109 E Byszewice - Gluchéwek - Rawa Mazowiecka;
e nr 113110 E Kol. Gluchéwek - Leopoldéw - gr. gm. Czerniewice (Podkonice);
o nr 113111 E Ksieza Wola - Chrusty - Rawa Mazowiecka;
e nrl113112 E Boguszyce - Zawady - gr. gm. Gluchow (Ztota);
e nr113113 E Konopnica — Kalen;
e nr113114 E Niwna - Pokrzywna — Rossocha;
e nr116102 E gr. gm. Czerniewice (Podkonice Duze) - Zielone — Dziurdzioty;
e nr 113115 E Watowice - Pasieka Watowska - Rawa Mazowiecka;
e nrl113116 E Chrusty - gr. gm. Czerniewice (Podkonice);
e nrl113117 E Byszewice — Matyldow;
e nr 113118 E Bogustawki Duze - Bogustawki Mate;
e nr 113374 E Kurzeszyn (od drogi gminnej nr 113102 E);
e nr113120 E Kurzeszyn — Kurzeszynek;
e nr113121 E Konopnica - Konopnica (Kolonia);
e nrl13122 E Zarzecze — Gartéw;
e nr113123 E Chrusty (Nowe) do dr. gm. nr 113358 E;
e nr113124 E Nowy Kurzeszyn do dr. woj. nr 707,
e nr113125 E Pukinin od dr. woj. nr 707;
e nr 113126 E Pukinin od dr. woj. nr 707 do dr. gm.nr 113108 E;
e nr113127 E Niwna, od dr. woj. nr 707 do dr. pow. nr 4111 E;
e nr 113128 E Podlas (droga przez wies);
e nr113129 E Przewodowice;
e nr 113130 E Watowice, od dr. pow. nr 4108 E;
e nr 113131 E Byszewice, od dr.gm. nr 113053 E do gr. gm. Cieladz;
e nr 113311 E (Rawa Maz., ul. Zydomicka) - Konopnica — Zydomice;
e nr 113358 E (Rawa Maz., ul. Dolna) — Chrusty;

oraz drogi wewnetrzne (dojazdowe).



Drogi wewnetrzne petnig funkcje obstugi komunikacyjnej pasm zabudowy osiedli oraz gruntéw rolnych

i laséw. Posiadajg w niewielkim procencie nawierzchnie twardg a w przewadze gruntowg. Dtugosé

drog wewnetrznych (wielko$¢ szacunkowa oparta o pomiar z mapy topograficznej) siega 150 km.

Charakterystyka sieci drég gminy Rawa Mazowiecka

Kategoria drogi Dlugosé Dtugosc¢ nawierzchni:
publicznej drogi w km. twardej twardej gruntowej Uwagi
ulepszonej nieulepszonej

S8 9 9 0 0

Krajowa Nr 72 4 4 0 0 Drogi bez

Wojewodzkie 18 18 0 0 utwardzonych
poboczy.

Powiatowe 61 51 1 9 Szerokos¢ jezdni

Gminne 44 29 4 11 0 zanizonych
parametrach.

¥ gcznie 139 110 18 11

Zrédto: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Rawa Mazowiecka

Sciezki rowerowe (drogi dla roweréw)

Wedlug informacji uzyskanych z urzedu na terenie gminy nie ma $ciezek rowerowych, istnieje cigg

pieszo-jezdny o dtugo$ci 2,2 km przy drodze krajowej nr 72 w miejscowoséci Scieki.

Przez teren gminy przebiega kolej waskotorowa Rogéw - Rawa Mazowiecka - Biata Rawska. Kolej ta

Swiadczy obecnie okresowe przewozy turystyczne. Zostata wpisana na liste zabytkéw.

3.4. lIstniejgcy system zarzgdzania

Na terenie gminy nie istniejg zintegrowane systemy transportowe. Caty system zarzgdzania flotg
samochodowg spoczywa bezposrednio na Gminie. Urzad Gminy zarzgdza bezposrednio catym

taborem samochodowym. Instytucje podlegte réwniez bezposrednio zarzgdzajg posiadanym taborem.

Gmina nie posiada na swoim terenie systeméw sterowania ruchem uliczny czy systemem

komunikacyjnym. Dlatego tez nie istnieje jakikolwiek system zarzgdzania ruchem.
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3.5. Opis niedoborow jakosciowych
| ilosciowych taboru i infrastruktury
w stosunku do stanu pozgdanego

W Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego okreslone zostaty zasady
i kierunki rozwoju sieci drég w Rawie Mazowieckiej. Cele nadrzedne rozwdj sieci drég zostaty okreslone

nastepujaco:

. bezkolizyjnego przeprowadzenia drég prowadzacych ruch tranzytowy poprzez obszar gminy;
. dogodnego potgczenia poszczegdlnych miejscowosci z osrodkiem ustugowym — miastem Rawa

Mazowiecka.
W Studium przyjeto nastepujaca strukture funkcjonalng drog:

e droga ekspresowa Nr 8 Warszawa - Wroctaw o0 ograniczonej dostepnosci ruchu
samochodowego z obszaru gminy Rawa Mazowiecka do wezta Julianéw na przecieciu z drogg gminng
(113107E);

e na przecieciu z pasem drogowym drogi ekspresowej zostang utrzymane oraz zrealizowane
przejazdy w Konopnicy, Jakubowie i Przewodowicach;

e droga krajowa Nr 72, L6dz — Rawa Mazowiecka, klasy droga gtéwna o ograniczonej dostepnosci
z docelowg realizacjg drég dojazdowych obstugujacych przylegajace tereny zabudowy ze zjazdami na
warunkach przepiséw szczegolnych;

e drogi wojewddzkie Nr 707, Skierniewice — Nowe Miasto, Nr 725, Rawa Mazowiecka - Grojec,
Nr 726 Rawa Mazowiecka — Opoczno, klasy droga gtéwna, petnig funkcje powigzan drég zbiorczych
i lokalnych z osrodkiem miejskim a w sytuacji fragmentéw wsi Kurzeszyn, Nowy Kurzeszyn, Niwna,

Pukinin, Gtuchowek, Bogustawki Mate, obstuge bezposrednig terenéw budowlanych w oparciu o zjazdy.

Uktad podstawowy obstugi komunikacyjnej obszaru gminy bedzie tworzy¢ sie¢ drég powiatowych

klasy droga zbiorcza:

e 4118 E - Pukinin — Mogielnica,
e 4110E - Rawa Mazowiecka. — Dziurdzioty

e 4108E — Rawa Mazowiecka — Watowice — Wilkowice,
Uktad uzupetniajacy obstugi komunikacyjnej obszaru gminy bedzie tworzy¢ sie¢ drog:

a) powiatowych, klasy droga lokalna:
e 1315E - Wysokienice — dr. kraj. nr 72 (Rawa Mazowiecka);
e 1316E - Pod Borem — Wilkowice — Raducz;

e 4105E - Rossocha — Wotucza — Przewodowice — Annostaw — Zuski — dr. woj. 707,

72



e 4109E - Kurzeszyn — Janolin;

e 4111E - Zydomice — Konopnica;

e 4116E - Gluchéwek — Sanogoszcz — Sierzchowy (z korektg trasy w rejonie skrzyzowania z
drogg wojewddzkag Nr 726);

e 4117E - Ossowice — Komoréw — Kalen;

e 4153E - Soszyce - Boguszyce — Podkonice;

e 4331E - Lochdéw — Byliny — Zarzecze,

b) gminnych i wazniejszych drég wewnetrznych (oznaczonych na rysunku studium symbolem KD),

proponowanych do nadania kategorii drogi gminnej, klasy droga lokalna lub dojazdowa.
Ksztaltowanie uktadu podstawowego i uzupetniajgcego drég nastapi poprzez:

- modernizacje istniejgcej sieci drog z doprowadzeniem parametréow technicznych,
a w szczegolnosci w zakresie szerokosci jezdni, fukdw poziomych w trasie i w obrebie skrzyzowan, do
stanu zgodnego z wymogami norm,

- utrzymanie funkcji obstugi terenéw budowlanych na odcinkach stycznych i dostosowanie

parametréw drég do petnienia tej funkcji;
Ksztattowanie uktadu obstugujgcego zabudowe oparte bedzie o:

- istniejgce drogi publiczne z wyjatkiem drogi ekspresowej i krajowej oraz ogélnodostepne drogi
wewnetrzne,

- projektowane drogi w obszarach nowej zabudowy jednorodzinnej i ustugowoprodukcyjnej;

W granicach paséw drogowych ulic i drog zaktada realizacje $ciezek rowerowych (wydzielonych lub

oznaczonych na jezdni) wg zapotrzebowania.

W catym powiecie rawskim zauwazalny jest problem z dostepnoscig potgczeh kolejowych, ktére
sg najtanszym srodkiem transportu. Dlatego wladze powiatu i lokalnych samorzgddéw postulujg
o powstanie stacji kolejowej, ktéra pozwolitaby mieszkanicom na korzystanie z istniejgcej infrastruktury

kolejowej usytuowanej na terenie powiatu, tj. Centralnej Magistrali Kolejowej.

Powstanie stacji kolejowej skomunikowanej ze stolicg, przyczynitoby sie niewatpliwe do zapobiegania
statym migracjom zarobkowym i wstrzymatoby proces wyludniania regionu. W powiecie rawskim
funkcjonuje wiele przedsiebiorstw produkujgcych towary, ktére mogtyby by¢ transportowane réwniez za
pomocg kolei, co znaczgco wptynetoby na takie uniwersalne kwestie jak stan drég, zanieczyszczenie
powietrza, poprawe bezpieczenstwa i roztadowanie ruchu samochodowego w kierunku Warszawy.
Proponowang lokalizacjg utworzenia stacji kolejowej jest miejscowo$¢ Zurawia w Gminie Biata Rawska,
w poblizu miejsca, gdzie CMK przebiega pod drogg wojewddzkg nr 725. We wskazanej lokalizaciji

istnieje juz infrastruktura, ktéra mogtaby stanowi¢ baze pod budowe stacji kolejowej PKP1°.

10 hitps://www.radiolodz. pl/posts/58547-mieszkancy-rawy-mazowieckiej-chca-przystanku-kolejowego
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Podstawowe problemy, ktére w zakresie komunikacji powinny by¢ rozwigzane to:

- wyposazenie gminy w publiczng infrastrukture tadowania samochodoéw (w tym momencie w gminie nie

znajduje sie zadna tadowarka do samochodéw);

- olbrzymi ruch pojazdéw na drodze S8 przebiegajacej przez centrum gminy;

- budowa systemu transportu zbiorowego pomiedzy t.odzig a Rawg Mazowiecka;

- wyposazenie Gminy w pojazdy elektryczne lub napedzane paliwami ekologicznymi;
- uzupetnienie brakéw jakosciowych w infrastrukturze drogowej;

- prawidtowe doswietlenie ulic, gtéwnie na obszarach zabudowanych oraz przejsciach dla pieszych,

skrzyzowaniach;

- uzupetnienie publicznej infrastruktury w urzadzenia lub wiaty do przechowywania i parkowania

pojazdow jednosladowych;

- ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkahcow gminy przy pomocy
wytyczenia $ciezek rowerowych oraz promowanie wykorzystania komunikacji bezptatnej (rowerow

i innych jednosladéw);
- poprawienie bezpieczenstwa pieszych — zwtaszcza na przejsciach dla pieszych;
- poprawa edukacji ekologicznej mieszkancow (szczegolnie dla oséb dorostych);

- promocja zdrowego trybu zycia;

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do
niwelowania niedoborow jakosciowych
| ilosciowych systemu, w tym inwestycji
odtworzeniowych

Zakres inwestycji realizowanych przez podmioty inne niz gmina, niezbednych do niwelowania

niedoboréw jakosciowych i ilosciowych powinien obejmowac:

- poprawe jakosci drég powiatowych (wraz z budowg chodnikéw, drég rowerowych, prawidiowym

doswietleniem i oznakowaniem);

- dalsze inwestycje w miedzygminng sie¢ komunikacyjng (poprawa stanu nawierzchni, budowa

chodnikéw, drég rowerowych tam, gdzie jest to mozliwe, prawidtowe doswietlenie i oznakowanie);
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- budowa parkingéw typu park and ride w miescie Rawa Mazowiecka i wojewddztwie t6dzkim;
- dostosowanie rozktadéw jazdy komunikacji zbiorowej w kierunku t.odzi, Warszawy, Skierniewic;

- budowe sieci drog i szlakdw rowerowych poza gming Rawa Mazowiecka (gtéwnie w miescie Rawa

Mazowiecka);
- budowe sieci fadowania pojazdéw elektrycznych (réwniez jednosladéw);

- zakup taboru elektrycznego przez jednostki obstugujace gmine Rawa Mazowiecka (komunikacja
autobusowa, odbiér odpadéw);

W dalszej czesci opracowania przedstawiono liste projektéw planowanych do realizacji przez Gmine
Rawa Mazowiecka w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
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4. Opis istniejgcego systemu
energetycznego w jednostce
samorzadu terytorialnego

4.1. Ocena bezpieczenstwa
energetycznego jednostka samorzadu
terytorialnego

ENERGIA ELEKTRYCZNA

Zaopatrzenie w energie jest podstawowym czynnikiem niezbednym dla egzystencji ludnosci,
jednak uzytkowanie energii wywiera najwiekszy szkodliwy wptyw na srodowisko sposréd wszystkich
rodzajéw aktywnosci cztowieka na Ziemi. Jest to wynikiem zaréwno ogromnej ilosci uzytkowanej energii,
jak i istoty przemian energetycznych, ktérym energia musi by¢ poddawana w celu dostosowania do
potrzeb odbiorcow.
Zaopatrzenie terenu gminy Rawa Mazowiecka w energie elektryczng odbywa sie z krajowego systemu
elektroenergetycznego. Gmina lezy w zasiegu dziatania Spotki Polskie Sieci Elektroenergetyczne —
Oddziat w Warszawie. Operatorem systemu dystrybucyjnego dziatajgcym w zasiegu terytorialnym
Gminy Rawa Mazowiecka jest PGE Dystrybucja S.A. Oddziat £ 6dz — Teren, wchodzgca w sktad Grupy
Energetycznej — PGE Polska Grupa Energetyczna S.A. Na terenie gminy Rawa Mazowiecka znajduje
sie 109 stacji transformatorowych 15/04kV zasilajgcych odbiorcéw z przedmiotowego obszaru, w tym
napowietrznych stupowych 102 szt. oraz pozostatych (kontenerowe, wnetrzowe, wiezowe) — 7 szt.
Energia elektryczna dostarczana jest dla odbiorcéw z terenu gminy Rawa Mazowiecka za
posrednictwem linii magistralnych 15kV wyprowadzonych ze stacji 110/15kV ,Rawa Mazowiecka”,
zlokalizowanej przy ul. Skierniewickiej 35a w Rawie Mazowieckiej. Stacja ta wyposazona jest w dwa
transformatory o mocach znamionowych 25MVA. Srednie obcigzenie szczytowe z dni pomiarowych
wynosi ok. 15 MW. Stacja 110/15kV ,Rawa Mazowiecka” potgczona jest z systemem
elektroenergetycznym 110kV napowietrznymi liniami 110kV ,Odlewnia (Koluszki) — Rawa Mazowiecka”
oraz ,Rawa Mazowiecka — Zurawia”, przebiegajgcymi przez teren gminy Rawa Mazowiecka.
Odbiorcy energii elektrycznej z terenu gminy Rawa Mazowiecka zasilani sg za posrednictwem
nastepujgcych linii magistralnych 15kV1:

e Rawa Mazowiecka — Janolin;
¢ Rawa Mazowiecka — Jezéw;

e Rawa Mazowiecka — Nowy Dwér;

11 plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rawa Mazowiecka na lata 2016 - 2022
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e Rawa Mazowiecka — Biata Rawska;

¢ Rawa Mazowiecka — Cielgdz;

e Rawa Mazowiecka — Nowe Miasto;

e Rawa Mazowiecka — Boguszyce.
Istniejgca sieC elektroenergetyczna w petni pokrywa potrzeby zasilania w energie elektryczng
wszystkich odbiorcéw zlokalizowanych na terenie gminy — dostep do energii elekirycznej jest
powszechny dla kazdego mieszkanca.
Dostawa i dystrybucja energii na terenie gminy Rawa Mazowiecka realizowana jest za posrednictwem
sieci rozdzielczej kablowo - napowietrznej sredniego napiecia 15kV wyposazonej w lokalne stacje
transformatorowo- rozdzielcze 15/04kV, zlokalizowane w poszczegdlnych miejscowosciach. Rozdziat
i dostawa energii ze stacji 15/04kV do indywidualnych odbiorcéw oraz uzytkownikdw nastepuje za
pomoca przytagczonych do tych stacji lokalnych linii rozdzielczych niskiego napigcia 0,4kV. Lokalizacja
stacji, a takze moc znamionowa transformatorow jest $cisle powigzana z zapotrzebowaniem energii
elektrycznej na danym obszarze.
Siec¢ rozdzielcza niskiego napiecia (nN) 0,4kV jest siecig bezposrednio zasilajgcg odbiorcéw komunalno
— bytowych (gospodarstwa domowe oraz obiekty gminne), sektor handlu i ustug oraz niewielkich
odbiorcow przemystowych. Ze wzgledu na charakter odbiorcow sie¢ niskiego napiecia mozna podzieli¢
na sie¢ zasilajgcg odbiorcow w energie elektryczng oraz sie¢ oswietleniowg. Nieliczni odbiorcy zasilani
sg bezposrednio liniami Sredniego napigcia.
Sie¢ SN i nn w Gminie Rawa Mazowiecka (zgodnie ze standardami eksploatacji) jest poddawana
okresowej ocenie stanu technicznego. Jej stan ogdlny jest dobry. Przecietny czas eksploatacji sieci na
przedmiotowym terenie wynosi 30 — 40 lat. Sieci wykonane sg w wiekszosci jako napowietrzne. Linie
napowietrzne SN sg wykonane gtéwnie przewodami gotymi typu AFL o przekrojach od 25 mm2 do 70
mm2. Linie kablowe SN wykonane sg kablami w izolacji z polietylenu sieciowanego lub olejowej
o przekrojach od 35 mm2 do 120 mm2. Linie napowietrzne nn posiadajg gtéwnie przewody gote typu
AL o przekrojach od 35 mm2 do 70 mm2 oraz izolowane typu AsXSN o przekrojach 50 mm2 — 70 mm2
a linie kablowe nn s3 typu YAKY o przekrojach 50 mm2 — 120 mm2.
Istniejgcy system zasilania Gminy Rawa Mazowiecka moze zaspokoi¢ perspektywiczne potrzeby
elektroenergetyczne odbiorcow, przy zatozeniu umiarkowanego tempa rozwoju gminy i standardowych

przerw w dostarczaniu energii.

Linie elektroenergetyczne przebiegajgce przez obszar gminy Rawa Mazowiecka z uwzglednieniem
poziomu napiecia

Poziom napiecia Linia Dtugos$¢ [km]
SN Odcinki napowietrzne SN 132,9
Odcinki kablowe SN 3,6
Odcinki napowietrzne nn (bez przytgczy) 108,5
nn Odcinki kablowe nn (bez przytgczy) 1,9
Przytgcza nn 44,5
WN Odcinki napowietrzne WN 13,6

Zrédfo: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rawa Mazowiecka na lata 2016 - 2022
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Charakterystyka odbioru energii elektrycznej oraz pobierana moc decydujg o przyporzgdkowaniu

odbiorcy do danej grupy taryfowej*?:

e grupa taryfowa A — odbiorcy zasilani z sieci WN,
e grupa taryfowa B — odbiorcy zasilani z sieci SN,
e grupa taryfowa C — odbiorcy zasilani z sieci nn (handel, drobne ustugi, oswietlenie uliczne),

e grupa taryfowa G — odbiorcy zasilani z sieci nn (gospodarstwa domowe).

Odbiorcy energii elektrycznej na terenie gminy zasilani sg gtéwnie z sieci niskiego napiecia i rozliczani
wedtug taryf G, C i R. Sg to gtéwnie gospodarstwa domowe (zabudowa mieszkaniowa), zabudowa
letniskowo-rekreacyjna, placowki handlowo-ustugowe, drobna wytwérczosé, obiekty gminne (urzedy,
szkoty itd.) oraz oswietlenie drég i miejsc publicznych. Energia elektryczna dostarczana jest wszystkim
odbiorcom na tradycyjne cele przygotowania positkdw, przygotowania wody uzytkowej, napedu
urzgdzen elektrycznych, o$wietlenia. W niewielkim stopniu energia elektryczna uzywana jest do celéw
ogrzewania pomieszczen. Wspdlng cechg tych odbiorcéw jest zmiennos¢ poboru energii elektrycznej
w okresie doby i w okresie poszczegolnych por roku. Odbiorcy zasilani na napieciu 110 kV i 15kV z sieci
wysokich i $rednich napigc (rozliczani wedtug taryfy A i B) sg nieliczni i stanowig tzw. duzy odbidr energii
elektrycznej.

Tabela: Liczba odbiorcow i zuzycie energii elektrycznej na terenie Gminy Rawa Mazowiecka w 2009 r.

Liczba odbiorcow (szt.) Zuzycie energii elektrycznej [MWh]
Zasilanych z sieci SN 10 Zasilanych z sieci SN 2 954,924
Zasilanych z sieci nn 3083 Zasilanych z sieci nn 9 308,364
RAZEM 3093 RAZEM 12 263,288

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rawa Mazowiecka na lata 2016 - 2020

Tabela: Liczba odbiorcéw i zuzycie energii elektrycznej na terenie gminy Rawa Mazowiecka w 2014 r.

Wyszczegdlnienie 2014
Grupa taryfowa Liczba odbiorcéw 1
A Zuzycie energii elektrycznej [MWh] 123,611
Grupa taryfowa Liczba odbiorcéw 17
B Zuzycie energii elektrycznej [MWh] 3 496,516
Grupa taryfowa Liczba odbiorcow 401
C Zuzycie energii elektrycznej [MWh] 4 200,940
Grupa taryfowa Liczba odbiorcow 3010
G Zuzycie energii elektrycznej [MWh] 6 095,271

Zrédfo: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rawa Mazowiecka na lata 2016 - 2020

12 plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rawa Mazowiecka na lata 2016 - 2020
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W 2014 r. na terenie gminy Rawa Mazowiecka byto 3 429 odbiorcéw, a taczne zuzycie energii
elektrycznej ksztattowato sie na poziomie 13 916,338 MWh. W poréwnaniu do 2009 r. nastgpit wzrost

liczby odbiorcow o 336 oraz wzrost zuzycia energii elektrycznej o 1 653,05 MWh, tj. o okoto 13%.

OSWIETLENIE ULICZNE

Na terenie gminy Rawa Mazowiecka zainstalowane sg 1388 punkty oswietlajgce drogi o tfgcznej mocy
230708 W. Stan oswietlenia ulicznego na terenie gminy wymaga przeprowadzenia gruntownego
remontu - w szczegollno$ci pod katem uzupetnienia i rozbudowy sieci oraz wymiany opraw
oswietleniowych na energooszczedne. Z informacji uzyskanych od przedstawicieli sotectw wynika, iz
istniejg potrzeby inwestycyjne dotyczgce oswietlenia ulicznego na terenach miejscowosci: Pasieka
Wotowska, Ksiezg Wola, Chrusty, Niwna, Wilkowice, Stare Byliny, Rossocha, Dziurdzioty, Rogoéwiec,
Kalen, Jakubow, Helenow i Nowy Kurzeszyn. W wiekszosci w/w miejscowosci potrzeby inwestycyjne

dotyczg doswietlenie fragmentow drog*e,

GAZ

Przedsiebiorstwem gazowniczym dziatajgcym m.in. na obszarze gminy Rawa Mazowiecka, ktore pemi
funkcje operatora gazowego systemu dystrybucyjnego, $wiadczy ustuge dystrybucji gazu oraz zajmuje
sie budowg i eksploatacjg sieci gazu ziemnego jest Polska Spotka Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat

w Warszawie, bedgca czescig Grupy Kapitatowej PGNIG S.A.

Aktualnie na terenie gminy Rawa Mazowiecka infrastruktura gazownicza jest stabo rozwinieta. Diugos$é
sieci gazowej $redniego cisnienia wynosi 2,9 km, funkcjonujg 44 przytagcza gazowe o tgcznej dtugosci

1,1 km, nalezgce do Polskiej Spotki Gazownictwa.

System gazu ziemnego na terenie gminy zasilany jest z gazociggu przesytowego wysokiego cidnienia
poprzez stacje wysokiego cisnienia. Istniejgca infrastruktura gazownicza jest w dobrym stanie i obecnie

nie wymaga dziatan modernizacyjnych.

Wedtug danych GUS (stan na koniec 2014 r.), wskaznik zgazyfikowania obszaru gminy Rawa
Mazowiecka, wyrazony jako liczba oséb korzystajgcych z instalacji gazowej w stosunku do ogoétu

mieszkancow wynosi okoto 1,9%.

Dostarczanie gazu do odbiorcéw odbywa sie na podstawie zawieranych umoéw na sprzedaz gazu. Nowi
odbiorcy gazu przytgczani sg do sieci gazowej zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami.
Realizacja przytaczen do sieci gazowej realizowana jest przez Polskg Spotke Gazownictwa sp. z 0.0.,
Oddziat w Warszawie na wniosek zainteresowanych podmiotéw w trybie ustalonym w ustawie Prawo
energetyczne z dnia 10 kwietnia 1997 r. (tj. Dz. U. 2012 poz. 1059 ze zm.), przy spetnieniu kryteriow

technicznych i ekonomicznych zwigzanych z dostawg gazu®®.

13 Strategia Rozwoju Gminy Rawa Mazowiecka na lata 2016 - 2022
14 pPlan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rawa Mazowiecka na lata 2016 - 2022
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W kazdej miejscowo$ci na terenie gminy dziatajg punkty wymiany butli gazowych — od jednego do kilku
punktow. Aktualnie wiekszos¢ mieszkancéw gminy do przygotowania positkéw korzysta z gazu w

butlach propan - butan?®.
ODNAWIALNE ZRODLA ENERGII

Na terenie gminy Rawa Mazowiecka, energia ze zrédet odnawialnych obejmuje przede wszystkim
energie wiatru oraz energie stonca. Energia z pozostatych zrédet praktycznie nie jest wykorzystywana.
Mozliwosci wykorzystania energii ze zrédet odnawialnych, zwtaszcza w sytuacji koniecznosci
posadowienia wiekszych instalacji OZE (np. sitownia wiatrowa, elektrownia wodna) sg dos¢ ograniczone

z uwagi na obecno$¢ wielkopowierzchniowych form ochrony przyrody.

W gminie funkcjonujg pojedyncze instalacje solarne pracujgce na potrzeby cieptej wody uzytkowej
w obiektach, w ktorych sg zamontowane (budynki mieszkalne oséb prywatnych). Wykorzystanie energii
stonecznej w chwili obecnej ma charakter incydentalny. Zaktada si¢ jednak, ze montaz instalacji
wykorzystujgcych energie stonica do podgrzewania wody uzytkowej na terenie gminy bedzie miat
charakter rozwojowy, co wynika z sytuacji ogélnokrajowej, gdzie pozyskiwanie energii stonecznej do
celéw energetycznych jest coraz bardziej rozpowszechniane. W miejscowoséci Scieki znajduje sie farma
wiatrowa ziozona z 11 turbin wiatrowych o mocy 2 MW kazda. llos¢ energii wytworzonej przez
elektrownie wiatrowg zalezy m.in. od zainstalowanej mocy, efektywnosci i warunkéw wiatrowych
w miejscu lokalizacji. Biorgc pod uwage sumaryczng moc farmy wiatrowej, tj. 22 MW oraz czas pracy

w ciggu roku przez ok. 1000 godzin, roczna wielko$¢ produkcji energii wynosié bedzie ok. 22 GWh?6,

4.2. Wariantowa prognoza
zapotrzebowania na energie
elektryczng, gaz lub inne paliwa
alternatywne w okresie do 2025 w
oparciu o program rozwoju gminy

Przedsiebiorstwo energetyczne PGE Dystrybucja S.A. Oddziat £6dZz - Teren systematycznie
prowadzi modernizacje sieci oraz urzadzen elektroenergetycznych w celu zapewnienia jak najlepszych
warunkéw zasilania dla obecnych odbiorcéw oraz prowadzi prace inwestycyjne majgce na celu
stworzenie warunkéw do zasilania nowych odbiorcéw zgodnie z potrzebami rozwojowymi gminy. Dzieki

wiasciwym zabiegom eksploatacyjnym oraz prowadzonym remontom i modernizacjom ogdlny stan

15 Strategia Rozwoju Gminy Rawa Mazowiecka na lata 2016 - 2022
16 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rawa Mazowiecka na lata 2016 - 2022
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urzagdzen i linii zasilajgcych w energie elektryczng, na terenie gminy jest dobry i zapewnia dostawe

energii elektrycznej bez wiekszych ucigzliwych zaktécen'’.

Gmina Rawa Mazowiecka opracowata rowniez dokument ,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Rawa Mazowiecka — aktualizacja opracowane na lata

2012 - 2027. Podstawowe zatozenia tego dokumentu to:

Prognoza zapotrzebowania na moc i energie elektryczng

Roczne zuzycie energii elektrycznej w gminie Rawa Mazowiecka dla odbiorcéw zasilanych na napieciu
niskim(wg informacji za 2009 uzyskanych z PGE £.6dz — Teren S.A.) wynosi 9 308 364 kWh; zuzycie na
1 osobe wynosi 3019 kWh. Dla obliczenia prognoz zapotrzebowania przyjeto roczne zuzycie energii na

terenie gminy na poziomie 9308 MWh.

Dodatkowo przyjeto, ze rozwdéj gminy w zakresie gospodarczym bedzie sie odbywat zgodnie ze
wskaznikami rozwoju makroekonomicznego catego kraju. Prognozy dotyczgce zuzycia energii
elektrycznej w Polsce (wedtug ,Polityki energetycznej Polski do 2030 roku”) wskazuja, ze
zapotrzebowanie na energie elektryczng (w stosunku do roku bazowego 2006) wzrasta¢ bedzie w
Sredniorocznym tempie zblizonym do 2,3%, przy czym przyrosty beda relatywnie nizsze w pierwszym
okresie 10-letnim prognozy. Przewidywane zapotrzebowanie energii elektrycznej dla gminy Rawa

Mazowiecka, pokazano wariantowo:

Wariant | — przyjeto wytgcznie zatozenia i prognozy uwzgledniajace skutki spowolnienia
gospodarczego, a takze realizacje polityki energetycznej Unii Europejskiej, w tym pakietu klimatyczno

— energetycznego zawarte w dokumencie ,Polityka energetyczna Polski do 2030 roku”;

Wariant Il — uwzglednia prognozy zawarte w dokumencie ,Polityka energetyczna Polski do 2030 roku”
oraz obserwowane w ostatnim okresie zmiany zapotrzebowania na energie elektryczng w gminie Rawa
Mazowiecka w oparciu o przyrost nowych odbiorcow, tempo zagospodarowywania terendw

inwestycyjnych przewidzianych pod zabudowe mieszkaniowg, rekreacje i dziatalno$¢ gospodarcza.

Tabela: Wyniki prognozy w zaleznosci od przyjetego wariantu:

2009 Wariant 2015 2020 2025 2030
(MWh) m (MWh) | (MWh) | (MWh) | (MWh)
Wariant | 10239 11412 13050 14427

9.308 Wariant 11 10378 11225 12166 13283

Zrédfo: Zatozenia do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Rawa
Mazowiecka — aktualizacja opracowane na lata 2012 - 2027

Przy okre$laniu szacunkowej wielkosci zuzycia energii elektrycznej i zapotrzebowania mocy nalezy
podkresli¢, ze zalezy ona od rozwoju gospodarczego gminy oraz poziomu zycia jej mieszkancoéw. Na

terenie gminy brak jest wiekszego przemystu, aktywnos$¢ gospodarcza lokalnej spotecznosci koncentruje

17 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rawa Mazowiecka na lata 2016 - 2020
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sie gtéwnie w obrebie dziatalnosci handlowej i ustugowej, dynamicznie rozwija sie mieszkaniowa
funkcja gminy, dlatego tez istotny wplyw na ksztattowanie wielkosci zuzywanej energii elektrycznej beda
miaty odbiory komunalno-bytowe, ktére zalezne s3g od:

o wykorzystywania energii elektrycznej do przygotowania positkow i cieptej wody uzytkowej oraz
do celdéw grzewczych i klimatyzacyjnych;

e racjonalizacji zuzycia energii elektrycznej, np. poprzez sprzet gospodarstwa domowego.

Majac na wzgledzie zréwnowazony rozwdj gminy w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego ustalone zostaty i wyznaczone kierunki rozwoju systemoéw
infrastruktury technicznej, m.in. systemow:

e zaopatrzenia w energie elektryczng,

e zaopatrzenia w gaz,

e zaopatrzenie w ciepto,

Studium okresla, iz w zakresie sieci i urzgdzen elektroenergetycznych zaktada sie:

e utrzymanie, a w miare potrzeb dogeszczenie sieci transformatoréw z liniami zasilajgcymi 15kV
w miare wystepowania deficytu mocy;

) zachowanie trasy z utrzymaniem wymaganych stref bezpieczenstwa dla linii

elektroenergetycznych 110kV zasilajgcych GPZ Rawa Mazowiecka;

o rozwdj elektroenergetyki ze zrodet odnawialnych, w tym okreslono:
- granice stref ochronnych zwigzanych z ograniczeniami w zabudowie oraz zagospodarowaniu
i uzytkowaniu terenu od urzadzen wytwarzajgce energie z odnawialnych zrodet energii (turbin
wiatrowych) o mocy przekraczajgcej 100kW;
- dopuszczenie ustaleniami planu miejscowego, realizacji turbin wiatrowych na terenach w obrebie
wyznaczonych stref ochronnych;
- w obszarach ograniczonych strefami ochronnymi dopuszczalne jest lokalizowanie (lokalizacja
uzalezniona od wielkosci emisji hatasu i wibracji poszczegdlnych urzadzen oraz intereséw osob
trzecich) urzadzen wytwarzajacych energie z odnawialnych zZrodet energii (turbin wiatrowych) pod
warunkiem nie przekraczania oddziatywaniem na srodowisko na tereny potozone poza granicami stref
ochronnych,

Plany rozwojowe dla systemu gazowniczego

W chwili obecnej na terenie gminy gaz jest doprowadzony do wsi Konopnica i Chrusty. W 1995 roku
zostat opracowany i zatwierdzony dokument ,Koncepcja gazyfikacji Miasta i Gminy Rawa Mazowiecka”.
Na podstawie opracowanej ,Koncepcji.....” przewiduje sie, iz z istniejgcych na terenie gminy 54
jednostek osadniczych 42 zostanie zgazyfikowanych. Obecnie poziom zainteresowania rozwojem sieci
gazowniczej na terenie gminy nie jest zbyt duzy. Zainteresowanie wykazali mieszkancy sotectw
Jakubéw, Kurzeszyn, Pasieki Wotowskiej oraz Rogéwiec. Istniejacy stan infrastruktury w zakresie
zaopatrzenia w gaz, potozenie gminy oraz wiodgca w rozwoju przestrzennym i gospodarczym funkcja
terenu wskazujg, ze uzasadnione jest przyjecie kontynuacji rozwoju gazyfikacji Gminy. Zakonczona

zostata budowa gazociggu Rawa Mazowiecka —Boguszyce-Zawady-Gtuchow. Poza tym, w szacunkach

82



zapotrzebowania na gaz (szczegdlnie w dtugoterminowej perspektywie czasowej) uwzgledni¢ nalezy
zamierzenia polityki energetycznej panstwa, w ktérej duzy nacisk ktadzie sie na mozliwo$é pozyskania
energii ze zrédet niekonwencjonalnych (chociazby na potrzeby c.w.u.) oraz odejscie od sytuacji, w ktorej

udziat jednego paliwa w catkowitym bilansie zaspokajania potrzeb cieplnych regionu jest dominujgcy8.

Wedtug zapiséw w Studium Uwarunkowan zaopatrzenie w gaz zapewnig docelowo:

o sie¢ przesytowa wysokiego cisnienia DN200 ze stacjg redukcyjng w Konopnicy oraz stacjg
redukcyjng w Rawie Mazowieckiej przy ul. Krakowskiej,

e sieC rozprowadzajgca sSredniego cisnienia opartg o istniejgce stacje redukcyjne w Rawie
Mazowieckiej lub Konopnicy.
PLANY ROZWOJOWE OSWIETLENIA ULICZNEGO

Wedtug zapiséw w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rawa Mazowiecka na lata 2016 — 2020
wymiana oswietlenia ulicznego na najnowsze dostepne energooszczedne technologie moze przyniesé
znaczng redukcje zuzycia energii elektrycznej (nawet do 70%) i emisji CO2. Z uwagi na dominacje
sodowych opraw os$wietleniowych na terenie Gminy ewentualna modernizacja obejmowa¢ moze
montaz zrédet typu LED lub lamp hybrydowych, w ktérych Zzrodtem energii jest ogniwo fotowoltaiczne i
generator wiatrowy (lampa hybrydowa nie wykorzystuje energii pochodzacej z sieci

elektroenergetycznej, lecz jest samowystarczalna energetycznie).

Do innych sposobdw racjonalizacji zuzycia energii na potrzeby oswietlenia ulicznego nalezg m.in.
stosowanie nowoczesnych technologii kontroli czasu Swiecenia a takze dopasowanie poziomu

natezenia oswietlenia do warunkéw panujgcych na drodze.

Realizacja inwestycji w zakresie oswietlenia ma na celu zmniejszenie zuzycia energii elektrycznej oraz

popularyzacje energooszczednego o$wietlenia wsréd mieszkancow.

Inne kierunki rozwoju elektroenergetyki spdjne ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci to:

e budowa lokalnych, ekologicznych mini zrodet energii (mate elektrownie wiatrowe, stoneczne,
biogazowe),

e racjonalizacja gospodarki energig (nowoczesne technologie, energooszczedne zrodta Swiatta,
maszyny i urzgdzenia elektryczne),

o wilasciwa eksploatacja i konserwacja urzgdzen, zmniejszajgca straty energii i zagrozenia
porazeniowego i pozarowego.

18 strategia Rozwoju Gminy Rawa Mazowiecka na lata 2016-2022
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci
w jednostce samorzgdu
terytorialnego

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu
obecnego

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby
sektora komunikacyjnego

Do gtéwnych probleméw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zaliczyé nalezy:

I.p. | Nazwa problemu

1. Brak taboru elektrycznego w gminie i jednostkach podlegtych.

2. Brak drog rowerowych, wydzielonych pasow.

3. Braki w infrastrukturze drogowej.

4. Bardzo duzy ruch pojazdéw na drodze krajowej S8.

5. Brak infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych.

6. Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochodéw elektrycznych.

7. Brak zintegrowanej i przemyslanej oferty turystyki rowerowej na terenie gminy i catego powiatu
rawskiego.

8. Oferta komunikacji zbiorowej nie jest dostosowana do aktualnych potrzeb mieszkancow.

9. Niebezpieczenhstwa na drogach — brak poprawnego oswietlenia i oznakowania w czesci
miejscowosci.

10. | Koniecznos¢ dalszego rozwoju odnawialnych zrodet energii na obiektach prywatnych oraz
publicznych.

11. | Brak srodkéw finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak dostepu do todzkiej Kolei Aglomeracyjne;.
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13. | Zbyt mata czestotliwosé kursowania komunikacji autobusowe;j.

14. | Mata popularnos¢ rowerdw i innych jednosladéw posréd mieszkahcow gminy.

5.2. Screening dokumentow strategicznych
powigzanych ze strategig
elektromobilnosci

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZtOSC/I”

Jak czytamy w dokumencie: ,Realizacja wyzwan stojacych przed polskg gospodarkg poprzez rozwdj
elektromobilnosci wymaga  osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami
elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na polskich drogach poruszato sie milion pojazdow elektrycznych,
stworzyloby to mozliwos¢ rzeczywistej integracji tego rodzaju pojazddw z systemem
elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju polski przemyst. Dziatania, ktére sg konieczne do
realizacji w przysztosci w zakresie elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci
w Polsce to:

- Zarzadzanie popytem na energie;

- Poprawa bezpieczenhstwa energetycznego;

- Poprawa stanu jako$ci powietrza;

- Potrzeba nowych modeli biznesowych;

- Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach;

- Rozwéj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujace:
l. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;
Il. Rozwdj przemystu elektromobilnosci;
M. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap | (2017-2018): Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone zostang
programy pilotazowe, ktére majg za zadanie skierowa¢ zainteresowanie spoteczne na
elektromobilno$é, co rozpocznie proces niezbednych zmian w Swiadomosci. Okreslone zostang
warunki i narzedzia, ktoérych wdrozenie pozwoli rozpoczgé wzmachianie polskiego przemystu
elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w tym okresie powstawaé bedg pierwsze prototypy pojazdu

dostosowanego do potrzeb polskiego czy europejskiego rynku. Stworzone zostang warunki rozwoju
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elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilno$ci i paliwach z dnia 11 stycznia 2018
r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

Etap Il (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych sporzadzony
zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Wdrozona
regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy budowy infrastruktury tadowania.
Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang zoptymalizowane pod katem oczekiwan konsumenta
i mozliwosci sieci. W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura zasilania
pojazdow elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy tymi
paliwami.  Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych. Przemyst
elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja krétkich serii pojazdow
elektrycznych na podstawie prototypdw opracowanych w | fazie. Wigkszg popularnosé¢ zyskajg systemy
car-sharingu.

Etap Il (2021-2025): Coraz wieksza popularno$¢ pojazdoéw elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport, co
w sposob naturalny bedzie stymulowaé popyt. Dodatkowym czynnikiem pro popytowym bedzie
zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii dla
1 min pojazdéw elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazddéw jako stabilizatoréw systemu
elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywaé pojazdy elektryczne w swoich flotach,
przy okazji udostepniajgc infrastrukture ftadowania mieszkancom w celu dalszej popularyzacji
elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdow

elektrycznych, produkowat pojazdy czy oprzyrzgdowanie i infrastrukture”.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna i komplementarna
z nadrzednym dokumentem dotyczacym elektromobilnosci, ktérym jest Plan Rozwoju Elektromobilnosci
w Polsce.

POLITYKA ENERGETYCZNA POLSKI DO ROKU 2030
Najwazniejsze gtéwne kierunki i cele wynikajace z Polityki Energetycznej Polski do roku 2030
z punktu widzenia planowania dziatan w ramach Strategii Elektromobilnosci na terenie gminy Rawa
Mazowiecka to:
Kierunek: Poprawa efektywnosci energetycznej.
Cele gtéwne:

o dazenie do utrzymania zeroenergetycznego wzrostu gospodarczego, tj.
rozwoju gospodarki nastepujgcego bez wzrostu zapotrzebowania na energie
pierwotng,

o konsekwentne zmniejszanie energochtonnosci polskiej gospodarki do
poziomu UE-15.

Szczegotowe cele uwzglednione w tym obszarze:
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Wzrost efektywnosci koncowego wykorzystania energii,
Zwiekszenie stosunku rocznego zapotrzebowania na energie elektryczng do
maksymalnego zapotrzebowania na moc w szczycie obcigzenia, co pozwala

zmniejszy¢ catkowite koszty zaspokojenia popytu na energie elektryczng.

Kierunek: Wzrost bezpieczenstwa dostaw paliw i energii.

Cel gtéwny (energia elektryczna):

(0]

zapewnienie ciggtego pokrycia zapotrzebowania na energie przy
uwzglednieniu maksymalnego mozliwego wykorzystania krajowych zasobéw
oraz przyjaznych srodowisku technologii.

Szczegotowe cele uwzglednione w tym obszarze:

rozbudowa krajowego systemu przesytowego umozliwiajgca zrdwnowazony
wzrost gospodarczy kraju, jego poszczegdlnych regionéw oraz zapewniajgca
niezawodne dostawy energii elektrycznej (w szczegdlnosci zamkniecie
pierscienia 400kV oraz pierscieni wokot gtéwnych miast Polski), jak réwniez
odbiodr energii elektrycznej z obszarow o duzym nasyceniu planowanych
i nowobudowanych jednostek wytwdrczych, ze szczegdéinym uwzglednieniem
farm wiatrowych,

modernizacja i rozbudowa sieci dystrybucyjnych, pozwalajgca na poprawe
niezawodnosci zasilania oraz rozwoj energetyki rozproszonej wykorzystujgcej
lokalne zrédta energii,

modernizacja sieci przesytowych i sieci dystrybucyjnych, pozwalajgca obnizy¢
do 2030 roku czas awaryjnych przerw w dostawach do 50% czasu trwania
przerw w roku 2005.

Kierunek: Ograniczenie oddzialywania energetyki na Srodowisko.

Cele gtéwne:

o

Mazowiecka to:

ograniczenie emisji CO2 do 2020 roku przy zachowaniu wysokiego poziomu
bezpieczenstwa energetycznego,

Ograniczenie emisji SO2 i NOx oraz pytdw (w tym PM10 i PM2,5) do
poziomdw wynikajgcych z obecnych i projektowanych regulacji unijnych,
Ograniczanie negatywnego oddzialywania energetyki na stan wod
powierzchniowych i podziemnych,

Zmiana struktury wytwarzania energii w kierunku technologii niskoemisyjnych.

STRATEGIA BEZPIECZENSTWO ENERGETYCZNE | OCHRONA SRODOWISKA

Najwazniejsze gtébwne kierunki i cele wynikajgce ze Strategii Bezpieczenstwo Energetyczne
i Ochrona Srodowiska (dokument przyjety Uchwatg Nr 58 Rady Ministréw z dnia 15 kwietnia 2014 r.
w sprawie przyjecia Strategii ,Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko — perspektywa do 2020 r.”)

z punktu widzenia planowania dziatahh w ramach Strategii Elektromobilnosci na terenie Gminy Rawa

87



Cel 1. Zrébwnowazone gospodarowanie zasobami Srodowiska:

» Zachowanie bogactwa r6znorodnosci biologicznej, w tym wielofunkcyjna gospodarka lesna;

» Uporzadkowanie zarzgdzania przestrzenia.
Cel 2. Zapewnienie gospodarce krajowej bezpiecznego i konkurencyjnego zaopatrzenia
w energie:

> Lepsze wykorzystanie krajowych zasobdw energii;

» Poprawa efektywnosci energetycznej;

» Wozrost znaczenia rozproszonych, odnawialnych zrédet energii;

» Rozwdj energetyczny obszaréw podmiejskich i wiejskich;

» Rozwdj systemu zaopatrywania nowej generacji pojazdéw wykorzystujgcych paliwa

alternatywne.

Cel 3. Poprawa stanu Srodowiska:

» Racjonalne gospodarowanie odpadami, w tym wykorzystanie ich na cele energetyczne;
Ochrona powietrza, w tym ograniczenie oddziatywania energetyki;

Wspieranie nowych i promocja polskich technologii energetycznych i srodowiskowych;

YV V V

Promowanie zachowan ekologicznych oraz tworzenie warunkéw do powstawania zielonych

miejsc pracy.

STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 ROKU (Z PERSPEKTYWA DO 2030 ROKU)
Uwarunkowania wynikajgce ze Strategii rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)
sg zbiezne z zatozeniami przedmiotowej Strategii Elektromobilnosci w ponizszym zakresie:

Cel strategiczny 1. - Stworzenie zintegrowanego systemu transportowego

o Cel szczegbtowy 1. -  Stworzenie nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury
transportowej,
o Cel szczegotowy 4. - Ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY RAWA MAZOWIECKA
Strategia rozwoju stanowi koncepcje rozwoju, wytycza cele rozwoju oraz kierunki dziatania. Jest ona
instrumentem stymulowania proceséw spoteczno-gospodarczych zachodzacych na terenie gminy.
Strategia Elektromobilnosci wykorzystuje mocne strony oraz korzysta z szans rozwojowych
okreslonych na poziomie Strategii rozwoju JST:

MOCNE STRONY
- Korzystne potozenie wzgledem szlakéw komunikacyjnych oraz wiekszych miast, w tym miasta
powiatowego - Rawa Mazowiecka, todzi i Warszawy;
- Przekazywanie mtodemu pokoleniu wartos$ci i dziedzictwa kulturowego;
- Dostep do boisk sportowych, sal gimnastycznych i placéw zabaw;
- Wydzielenie terenéw produkcyjno- ustugowych oraz wyznaczonych dla prowadzenia dziatalnosci

gospodarczej;
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- Korzystny uktad komunikacyjny;
- Coraz wiecej obiektow poddawanych jest modernizacji pod katem zrédet ciepta;
- Dobry stan linii energetycznych;
- Dobre warunki dla realizacji inwestycji z zakresu odnawialnych zrédet energii;
- Segregacja odpadow u zrodia.
SZANSE
- Rozwdj doradztwa i form edukac;ji;
- Rozwdj turystyki;
- Tworzenie miejsc pracy poza sektorem rolnictwa, przy rownoczesnym ksztatceniu oséb odchodzacych
Z tego sektora.
StABE STRONY
Strategia Rozwoju Elektromobilnosci przeciwdziata stabym stronom i ogranicza wplyw zagrozen na
rozwoj gminy okreslonych w Strategii JST:
- Stosunkowo niski poziom wyksztatcenia mieszkancow;
- Niska swiadomos$¢ spoteczna mieszkancow;
- Zanieczyszczenie srodowiska poprzez niskg emisje oraz substancje szkodliwe pochodzgce ze
srodkow transportu;
- Niewystarczajacy - cho¢ znaczny - poziom wykorzystania odnawialnych zrédet energii;
- Niewystarczajgce wykorzystanie zasobdw przyrodniczych dla rozwoju i promocji gminy;
- Niski stopien innowacyjnosci gospodarstw;
- Konieczno$¢ doswietlenia fragmentéw drég oraz remontu Zzrédet oswietlenia ulicznego
w szczegolnosci pod katem uzupetnienia i rozbudowy sieci oraz wymiany opraw o$wietleniowych na
energooszczedne.
ZAGROZENIA
- Zanieczyszczenie srodowiska spowodowane wzrostem natezenia ruchu samochodowego;
- Niedostatecznie rozwinieta infrastruktura techniczna hamuje rozwdj spoteczno- gospodarczy gminy;
- Brak checi i odwagi do zaktadania dziatalnosci gospodarczej lub wprowadzania zmian;

- Brak kapitatu sktonnego do inwestowania na terenach wiejskich;

Strategia rozwoju i Strategia Rozwoju Elektromobilnosci kreujg wspélne cele strategiczne dla
rozwoju gminy. Gtéwnym celem rozwoju gminy Rawa Mazowiecka jest:
Stworzenie mieszkancom jak najbardziej optymalnych warunkéw dla zycia i pracy poprzez
zapobieganie bezrobociu, rozwoj infrastruktury technicznej i spotecznej, wzmacnianie wiezi

spotecznych oraz ochrone srodowiska przyrodniczego i tadu przestrzennego

CEL STRATEGICZNY 1 Rozwdj przedsiebiorczosci oraz wsparcie dziatalnosci rolniczej dla polepszenia

warunkoéw zycia oraz wzrostu gospodarczego gminy

Cel zostanie osiggniety poprzez:
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a) Wzmacnianie rangi obszaréw inwestycyjnych;

b) Rozwdj infrastruktury technicznej;

c) Ksztaltowanie postaw przedsiebiorczych wsréd mieszkancow;

d) Promowanie ksztatcenia;

e) Rozwoj dziatalnosci rolniczej w oparciu o istniejgce zasoby z wykorzystaniem nowoczesnych
rozwigzan i tworzeniem specjalizacji produkcji;

f) Ksztattowanie warunkéw korzystnych dla powstawania oraz rozwoju nowych dziatalnosci

gospodarczych.

CEL STRATEGICZNY 2 Zwiekszenie standardu warunkéw zycia mieszkancéw gminy

Cel zostanie osiggniety poprzez:
a) Tworzenie atrakcyjnych miejsc dla aktywnego wypoczynku dzieci, mtodziezy i dorostych;

b) Tworzenie efektywnych oraz zachecajgcych do dalszego ksztatcenia sie form nauczania;

CEL STRATEGICZNY 3 Ochrona srodowiska przyrodniczego z zachowaniem tadu przestrzennego

obszaru gminy z uwzglednieniem dziatan proekologicznych, w tym zwiekszeniem efektywnosci

energetycznej
Cel zostanie osiggniety poprzez:

a) Edukacje ekologiczng mieszkancéw;

b) Wykorzystanie waloréw srodowiska przyrodniczego dla rozwoju gminy;
c) Poprawe jakosci powietrza atmosferycznego

d) Poprawe efektywnosci energetycznej budynkéw

e) Poprawe stanu zdrowia mieszkancow.

CEL STRATEGICZNY 4 Odnowa wsi - zachowanie dziedzictwa historycznego i kulturowego obszaru

Cel zostanie osiggniety poprzez:
a) Wigczenie mieszkancow w dziatalnos$¢ na rzecz rozwoju gminy;
b) Promocje lokalnych zasobdéw;
c) Kultywowanie oraz promowanie dziedzictwa historycznego oraz kulturowego miejscowosci;
d) Aktywizacja mieszkancéw dla zwiekszenia wiezi spotecznych, poczucia wspdlnoty oraz

odpowiedzialnosci za ,Matg Ojczyzne.”

Strategia RozwojuElektromobilno$ci pozostaje w spdjnosci ze Strategia Rozwoju dla Gminy Rawa

Mazowiecka.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY RAWA MAZOWIECKA
Celem gtéwnym Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rawa Mazowiecka jest realizacja pakietu
klimatyczno- energetycznego do roku 2020. Spdéjnos¢ celdw i zatozen Strategii odnosi sie

w szczegoélnosci do:
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» obszaréw wykazujgcych najwiekszy potencjat redukcji emisji COz:
— zabudowy mieszkaniowej, gdzie wazne jest podejmowanie dziatan zwigzanych z gteboka
modernizacjg energetyczng budynkéw, w tym wymiang niskosprawnych zrodet ciepta (wraz ze zmiang
nosnika energii na bardziej ekologiczny),
— zaktadow przemystowych, gdzie najwiekszy potencjat redukcji emisji CO2 tkwi w modernizaciji
procesow produkcyjnych, zmiany technologii na niskoemisyjne (np. poprzez poprawe efektywnosci
wykorzystania medidw energetycznych), modernizacje systeméw wentylacyjnych, montaz urzgdzen
ograniczajgcych emisje zanieczyszczen, stosowanie wysokosprawnej kogeneracji (systemy do
skojarzonego wytwarzania ciepta/chtodu i energii elektrycznej itp.,
— transport, gdzie istotne beda dziatania zwigzane z poprawg stanu infrastruktury drogowej jak rowniez
dziatania edukacyjne.

» obszarow, ktore stanowig najwiekszg ucigzliwos¢ dla gminy:
— indywidualne zrédta ciepta bazujgce gidwnie na paliwach weglowych (najbardziej emisyjnych
nosnikach energii),
— niezadowalajgcy stan techniczny budynkow,
— niska swiadomosc¢ ekologiczna lokalnej spotecznosci w obszarze ochrony powietrza i klimatu,
— niewystarczajgce $rodki finansowe w budzecie gminnym na realizacje dziatan z zakresu ochrony
powietrza i klimatu,
— wzrost liczby pojazdow zarejestrowanych na terenie gminy powodujgcych zwiekszenie emisiji

zanieczyszczen.

W oparciu o przeprowadzong analize i diagnoze, w PGN okreslono dtugoterminowy cel strategiczny dla
Gminy Rawa Mazowiecka:
% Rozwoj gospodarki niskoemisyjnej i poprawa stanu jakosci powietrza w gminie Rawa
Mazowiecka poprzez:
» ograniczenie emisji CO2 w odniesieniu do roku bazowego o okoto:
a) 5,5% do 2020 roku
b) 6,2% do 2022 roku,
> zwiekszenie w bilansie energetycznym udziatu energii pochodzacej ze Zrédet odnawialnych z
poziomu okoto 25% w roku bazowym do okoto
a) 29,2% w roku 2020* i
b) 29,5% w 2022 r.,
» zmniejszenia zuzycia energii finalnej w stosunku do roku bazowego o okoto:
a) 1,7% do 2020 roku
b) 1,7% do 2022 roku.

Cele szczegotowe:
» Cel 1: Wzrost produkcji energii ze zrédet odnawialnych. W ramach tego celu podejmowane
bedg dziatania w zakresie wykorzystania energii odnawialnej. Do odnawialnych Zrddet energii,
91



ktore w najwiekszym stopniu bedg mogty by¢ wykorzystane na terenie gminy Rawa Mazowiecka
nalezg: energia stoneczna, energia wiatru, biomasa czy energia geotermalna:

Dziatanie 1.1. Budowa i rozbudowa instalacji bazujgcych na odnawialnych zrédtach energii.

Cel 2: Rozbudowa i modernizacja systeméw zaopatrzenia w energie¢ elektryczna i paliwa
gazowe:

Dziatanie 2.1. Modernizacja/wymiana infrastruktury elektroenergetycznej oraz modernizacja
i wymiana infrastruktury elektrycznej (w tym sieci dystrybucji energii) jest konieczna w celu
ograniczenia strat energii, ktére w skali kraju stanowig ok. 10% energii wytworzonej brutto.

Dziatanie 2.2. Rozbudowa sieci gazociggowe;.

Cel 3: Wdrazanie srodkow poprawy efektywnosci energetycznej w budynkach na terenie

gminy dla ograniczenia ilosci zuzywanej energii i emisji gazéw cieplarnianych oraz innych

zwigzkow szkodliwych pochodzacych z proceséw spania paliw.

Dziatanie 3.1. Redukcja zuzycia energii w sektorach mieszkalnictwa i obiektéw uzytecznosci

publicznej. W sektorze budownictwa mieszkaniowego mozna podejmowac¢ nastepujgce

rozwigzania przyczyniajace sie do wzrostu efektywnosci energetyczne;j:

a) kompleksowa termomodernizacja budynkow,

b) modernizacja instalacji c.o., modernizacja systeméw wentylacyjnych (np. zastosowanie
rekuperaciji),

c) modernizacja instalacji c.w.u. poprzez podniesienie sprawnosci wytwarzania c.w.u.,
zastosowania OZE,

d) wymiana sprzetu RTV AGD oraz IT na energooszczedny,

e) modernizacja oswietlenia wewnetrznego w kierunku oswietlenia energooszczednego.

Dziatanie 3.2. Ograniczenie energochtonnosci sektora dziatalnosci gospodarczej. Do dziatan

powodujgcych wzrost efektywno$ci energetycznej w sektorze dziatalno$ci gospodarczej

naleze¢ bedg m.in.:

a) opracowanie audytéw energetycznych oraz realizacja zaleceh z nich wynikajgcych,

b) modernizacja procesoéw produkcyjnych oraz zmiana technologii na niskoemisyjne,

¢) modernizacja systeméw wentylacyjnych np. poprzez zastosowanie nowoczesnych
urzgdzen bgdz systemow z odzyskiem ciepta,

d) zastosowanie wysokosprawnej Kogeneracji (urzadzenia do skojarzonego wytwarzania

ciepta lub chtodu i energii elektrycznej).

Cel 4: Ograniczenie emisji pochodzacej od srodkéw transportu. W ramach tego celu
podejmowane bedg dziatania na rzecz ograniczenia zuzycia energii w transporcie oraz
zmniejszenia emisji COx.

Dziatanie 4.1. Poprawa stanu infrastruktury drogowej w celu uptynnienia ruchu i ograniczenia

emisji zanieczyszczen. Do dziatan podejmowanych w sektorze transportu, ktére moga
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przyczyni¢ sie do obnizenia emisji CO2 naleze¢ bedag inwestycje w infrastrukture drogowa
(remont, przebudowa, poprawa standardéw technicznych drég). Poprawa stanu infrastruktury
drogowej, pozwoli na poprawe ptynnosci ruchu, zmniejszenie ilosci zatrzyman pojazdéw
a poprzez to zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza.

Dziatanie 4.2. Rozwoj rowerowej infrastruktury komunikacyjnej. W celu zmniejszenia zuzycia
paliw w sektorze transportu wspierane bedg alternatywne srodki transportu na terenie gminy —
np. komunikacja rowerowa. W tym celu konieczna jest budowa $ciezek rowerowych.
Zwiekszenie dostepu do tras rowerowych bedzie mie¢ pozytywny wptyw na wzrost atrakcyjnosci

roweru jako ekologicznego srodka transportu.

Cel 5: Energooszczedne oswietlenie uliczne. Racjonalizacja zuzycia energii na potrzeby
oswietlenia ulicznego bedzie mozliwa poprzez np.:

— wymianeg opraw o$wietleniowych na nowoczesne oprawy LED,

— stosowanie nowoczesnych technologii kontroli czasu $wiecenia,

— dopasowanie poziomu natezenia oswietlenia do warunkéw panujgcych na drodze.

Cel 6: Dziatania informacyjno — edukacyjne dla podniesienia swiadomosci ekologicznej
mieszkancow gminy Rawa Mazowiecka. Obok dziatan inwestycyjnych, niezbedne dla
osiggniecia zaktadanych celow (ij. zmniejszenia zuzycia energii, ograniczenia emisji CO2 oraz
zwiekszenia udziatu energii z OZE) jest podnoszenie $wiadomosci konsumentéw energii

w zakresie jej poszanowania.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci pozostaje w spdjnosci z PGN dla Gminy Rawa Mazowiecka.

ZALOZENIA DO PLANU ZAOPATRZENIA W CIEPLO, ENERGIE ELEKTRYCZNA | PALIWA
GAZOWE DLA GMINY RAWA MAZOWIECKA AKTUALIZACJA — OPRACOWANE NA LATA
2012-2027

Spojnosé celdw i zatozen Strategii odnosi sie w szczegdlnosci do analizy SWOT i jej zatozen:

Dobry stan techniczny linii 110 kV
Lokalizacja na terenie miasta Rawa Mazowiecka przy granicy z Gming Rawa Mazowiecka stacji
elektroenergetycznej 110 kV/15 kV ,Rawa Mazowiecka”, w ktorej istniejg rezerwy mocy i z ktorej
istnieje mozliwos¢ wyprowadzenia nowych linii 15 kV na teren gminy Rawa Mazowiecka
Dogodne warunki dla rozbudowy sieci
Mozliwos¢ rezerwowego zasilania
Spadki napiecia odczuwalne w niektérych rejonach gminy
Brak zasilania nowych (przysztosciowych) terenéw pod budownictwo
Wymagajace modernizacji/wymiany elementy konstrukcji sieci elektroenergetycznej -
drewniane stupy, linie energetyczne, transformatory o zwiekszonej mocy)
Zwiekszajgce sie zapotrzebowanie na energie elektryczng
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% Srodki zewnetrzne na rozwdj i modernizacje sieci elektroenergetycznych, w tym na
ograniczenie strat technicznych zwigzanych z przesytem energii

% Mozliwos¢ odbioru duzej iloci energii elektrycznej w strefie lokalizacji elektrowni wiatrowych

« Brak srodkéw na inwestycje i modernizacje

« Brak srodkow na realizacje kompleksowego remontu/rozbudowy systemu o$wietlenia ulicznego

z wykorzystaniem nowoczesnych zrédet Swiatta

Podstawowe cele Gminy Rawa Mazowiecka w zakresie zaopatrzenia w energie elektryczna:

®

« Zapewnienie ciggtosci dostaw energii elektrycznej o wtasciwych parametrach do wszystkich
miejscowosci w gminie. Doprowadzenie sieci energetycznej do terendéw przewidzianych pod
inwestycje (budownictwo mieszkaniowe, dziatalnos¢ gospodarcza, rekreacje itp.) w ,Studium
uwarunkowan.....” i miejscowych planach szczegoétowych zagospodarowania przestrzennego.
Konserwacja i rozbudowa linii oswietlenia drogowego, w kontekscie poprawy jakosci

oswietlenia i zminimalizowania energochtonnosci lamp oswietleniowych.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci pozostaje w spoéjnosci z zatozeniami do planu zaopatrzenia

w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Rawa Mazowiecka.

PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY W WOJEWODZTWIE tODZKIM W CELU
OSIAGNIECIA POZIOMU DOPUSZCZALNEGO PYLU ZAWIESZONEGO | POZIOMU
DOCELOWEGO BENZO(A)PIRENU ZAWARTEGO W PYLE ZAWIESZONYM PM10 ORAZ PLAN
DZIALAN KROTKOTERMINOWYCH; STREFA £t ODZKA

Gmina Rawa Mazowiecka objeta jest programem ochrony powietrza w celu osiggniecia poziomu

dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu. Dokument ten wymienia nastepujgce

kierunki dziatan pozwalajgcych na osiggniecie zamierzonych celéw spdjnych z celami przedmiotowe;j

Strategii Rozwoju Elektromobilnosci:

C. w zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej):

a) opracowywanie i wdrazanie zintegrowanych systeméw zarzgdzania transportem, ruchem,
przeptywem towardw i informacjg, utatwiajgcych wykorzystanie infrastruktury i pojazdow, w tym
transportu publicznego,

b) rozwdj systemu transportu publicznego zapewniajgcego szybkie, dogodne dojazdy,
w szczegolnosci do pracy, placéwek edukacyjnych i obiektow uzytecznosci publicznej,

c) budowa obwodnic i drég majgcych na celu odcigzenie nadmiernego natezenia ruchu,

d) tworzenie stref z ograniczeniem predkosci ruchu pojazdéw,

e) ksztattowanie polityki cenowej optat za parkowanie w zalezno$ci od wieku pojazdéw i wskaznikow
emisyjnych,

f) ksztaltowanie polityki cenowej zachecajgcej do korzystania z publicznego transportu zbiorowego,
zamiast indywidualnego transportu prywatnego,
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g) zsynchronizowanie rozktadéw jazdy transportu zbiorowego w celu zachecenia do korzystania
Z tego transportu,

h) organizacja systemu bezpiecznych parkingdw na obrzezach miasta tgcznie z systemem taniego
transportu zbiorowego do centrum miast (system Park & Ride),

i) budowa systemu tras rowerowych jako alternatywnego $rodka transportu,

j) sukcesywna, planowa wymiana pojazdow wykorzystywanych w systemie transportu publicznego
i stuzbach miejskich na niskoemisyjne,

k) czyszczenie ulic na mokro, szczegodlnie w okresach bezopadowych,

[) wprowadzenie ograniczen predkosci na drogach o pylgcej nawierzchni,

m) planowe utwardzanie drég gruntowych,

n) modernizacja drég i parkingbw — wymiana nawierzchni na nowg wykonang z materiatéw
i w technologii gwarantujgcej ograniczenie emisji pytu podczas eksploatac;ji,

0) stosowanie przy budowie drog metod ograniczajgcych emisje niezorganizowang pytu,

p) budowa stacji zasilania w CNG lub energie elektryczng miejskich srodkéw transportu.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci jest
konieczna i komplementarna z krajowymi i lokalnymi politykami branzowymi (regulujgcymi horyzontalne

zagadnienia zrbwnowazonego rozwoju).

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne
oraz operacyjne)

Cel strategiczny:

e Celem bezposrednim Strategii jest rozwdj elektromobilnosci na terenie gminy Rawa
Mazowiecka.

Cele operacyjne:
e Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci w gminie.
e Upowszechnienie elektromobilnosci wsrod mieszkancow.

e Promocja roznych srodkow transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody, rowery,

hulajnogi, inne).

e Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdow elektrycznych w gminie i jej

bezposrednim otoczeniu (gtéwnie koordynacja dziatar z miastem Rawa Mazowiecka).
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Wsparcie dziatan na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej gmin osciennych i

powiatu rawskiego dla rozwoju elektromobilnosci.
Wigczenie spoteczenstwa gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.
Stymulowanie popytu na rzecz elektrycznych srodkéw transportu.

Stworzenie warunkéw do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla

rozwoju elektromobilnosci.
Tworzenie ponadlokalnych uktadéw transportowych opartych na elektromobilno$ci.
Zakup taboru opartego o naped elektryczny (busy, samochody).

Planowanie infrastruktury dla przechowywania i fadowania pojazdéw elektrycznych (wiaty,

tadowarki).
Wsparcie dla systeméw smart city.

Wsparcie zdalnych modeli pracy i nauki.

Cele posrednie:

Podniesienie Swiadomosci ekologicznej wsrod mieszkancow gminy.

Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji Srodowiska przyrodniczego

oraz ochrony réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.
Promowanie odnawialnych zrédet energii (m.in. w celu zasilania pojazdow elektrycznych).

Stwarzanie warunkéw do rozwoju nowych pomystéw na turystyke w regionie — m.in. poprzez

wspétprace z gminami powiatu rawskiego i skierniewickiego.

Zwigkszenie zaangazowania dzieci i miodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych

technologii opartych na elektromobilnosci.

Wspieranie powigzan korporacyjnych pomiedzy firmami zaangazowanymi w rynek

elektromobilnosci.

Gmina Rawa Mazowiecka nie posiada zadnej infrastruktury stuzgcej rozwojowi elektromobilnosci. Co

nalezy podkresli¢ w caltym regionie znajdujg sie pojedyncze tadowarki do samochoddw elektrycznych

(najblizsza w hotelu Ossa poza gming Rawa Mazowiecka). Cate wojewddztwo tédzkie nie jest

przygotowane do wdrozenia programow rozwoju samochoddéw elektrycznych. Dlatego tez kluczowym

staje sie budowa podstawowej infrastruktury stuzacej rozwojowi elektromobilnosci w gminie Rawa

Mazowiecka oraz proba wspotpracy z gminami w celu koordynacji dziatan w regionie. Gmina jest scisle

potgczona funkcjonalnie z miastem Rawa Mazowiecka dlatego konieczna jest koordynacja dziatan

pomiedzy tymi dwoma jednostkami samorzgdowymi. Ze wzgledu na zasieg pojazdoéw elektrycznych,
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bedg one najczesciej wykorzystywane do przejazdéw wewnatrz gmin i powiatu rawskiego, gtéwnie

w kierunku Rawy Mazowieckiej.

Pierwsze lata wdrazania Strategii muszg wigza¢ sie z dziataniami promocyjnymi i informacyjnymi.
Mieszkancy muszg poznac i zrozumie¢ nowg technologie, jej zalety a takze wady. Liczy¢ sie nalezy, ze
do roku 2024 samochody elektryczne bedg drogie dlatego bardzo mato mieszkancéw skorzysta z nowe;j
technologii. Wraz z rozwojem rynkow, doskonaleniem technologii samochody zaczng by¢ tansze
i bardziej powszechne. Wskaza¢ nalezy, ze wg. planéw niektorych rzgdéw panstw od roku 2030
w Niemczech sprzedawane bedg jedynie pojazdy elektryczne. Blisko$¢ Niemiec powoduje, ze réwniez
w Polsce wielu mieszkancow zechce zakupi¢ taki samochdd. Nalezy jednak wzig¢ pod uwage ryzyko
zahamowania rozwoju technologii i spadek dochodéw mieszkancéw Polski i Europy po roku 2020, co
spowodowane jest wirusem COVID-19. W momencie tworzenia Strategii bardzo trudno okresli¢ skutki
epidemii na rozwdj gospodarczy Polski i gminy Rawa Mazowiecka. Na pewno liczy¢ sie nalezy ze
zmianami technologicznymi i organizacyjnymi w codziennym zyciu mieszkancow. W latach po epidemii
wzrosnie zapotrzebowanie na ustugi turystyczne w Polsce, wzrosnie ilos¢ systeméw telepracy, zdalnej
nauki, upowszechnig sie e-ustugi publiczne. Spowoduje to spadek liczby przejazdéw pojazdami. Wiecej
spraw zatatwianych bedzie bez wychodzenia z domu. Zmiany te nalezy wykorzystac¢ dla budowania

matych, innowacyjnych firm.

Pierwszym i najwazniejszym elementem musi byé budowa podstawowej infrastruktury stuzgcej
elektromobilnosci. Chodzi gtéwnie o tadowarki oraz miejsca do tadowania pojazdéw z napedem

elektrycznym. Nalezy wyrézni¢ w tym momencie trzy rodzaje tadowarek:

1. tadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdow gminnych (autobuséw, pojazdéw
komunalnych, policji itp.). Uzytkowane bedg dla specyficznych pojazddw i zarezerwowane dla
nich. Tworzone bedg w miejscach zamknietych (np. teren szkoty, Urzad Gminy Rawa
Mazowiecka). Majg umozliwi¢ sprawne dziatanie transportu gminnego i jednostek
porzgdkowych funkcjonujgcych na terenie gminy.

2. tkadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdéw osobowych (rdwniez rowerdw). Tworzone
bedg w ograniczonym zakresie. Bedg ogolnodostepne. Dopuszcza sie, aby przez pierwszy
okres funkcjonowania infrastruktura ta byta bezptatna (z ograniczeniem czasu tadowania).

3. tadowarki tworzone przez podmioty prywatne. Promowane bedg systemy tadowania tworzone
przez podmioty prywatne (hotele, restauracje, stacje paliw ptynnych, sklepy, inne
przedsiebiorstwa). Takie tadowarki mogg prowadzi¢ do zwigkszenia popytu na ustugi danego
przedsiebiorcy. To najlepszy sposéb, aby przyciggna¢ do punktu handlowego klientéw. Prad
zuzyty do fadowania pojazdu stanowi utamek do zysku jaki moze osiggng¢ dany przedsiebiorca.
Dlatego tez do tych dziatan konieczna jest edukacja i promocja posrdd lokalnych
przedsiebiorcow. Zintegrowany system fadowania pojazdéw na terenie gminy opieracC sie

bedzie wtadnie na tadowarkach tworzonych przez podmioty prywatne.

Szacuje sie, ze wiekszos¢ mieszkancow, ktérzy zakupig pojazd elektryczny tadowaé go bedg
w warunkach domowych. W gminie wystepujg pojedyncze obiekty wielorodzinne, gdzie tadowanie moze
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sprawia¢ problem. Wiekszo$¢ mieszkancéw posiada garaz lub wydzielone miejsce do parkowania
samochodu na witasnym podwoérku. Dostep do zwykiego gniazdka elektrycznego nie jest wiec
problemem. Nalezy podkreslic réowniez, ze tadowanie pojazdu z gniazdka elektrycznego (czyli

tadowanie wolne) przediuza zywotno$¢ baterii pojazdu.

Innym elementem, na ktéry nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage, to zrédto pochodzenia pragdu uzywanego
do tadowania pojazdéw. Strategia elektromobilnosci musi wiec wspiera¢ odnawialne zrodia energii
zaréwno w budownictwie publicznym jak i prywatnym. Realizacja projektéw pozwoli na ograniczenie
kosztéw zakupu energii nie tylko do zasilenia taboru gminnego, ale funkcjonowania samych obiektow.
Najwazniejszym elementem strategii jest jednak spopularyzowanie odnawialnych zrédet energii posrod
mieszkancow gminy. Instalacje fotowoltaiczne muszg sie staé powszechne na dachach mieszkancow.
Gmina w miare dostepnych programéw zewnetrznych wspiera¢ bedzie mieszkancow w instalacji paneli
fotowoltaicznych i innych odnawialnych zrodet energii. Prowadzone bedg réwnolegle dziatania
promocyjne programéw realizowanych przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej i Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Pamietaé nalezy, ze
elektromobilno$¢ prowadzié¢ bedzie do wymiernych efektéw ekologicznych tylko wtedy, gdy prad

pochodzit bedzie z odnawialnych zrédet energii, nie jak dotychczas z wegla.

Gmina planuje réwniez wymiane uzytkowanych pojazdéw na elektryczne lub zasilane innym,
ekologicznym zrodtem energii. W tym momencie 100% pojazdéw uzytkowanych przez gmine jest
zasilanych przez zrodta konwencjonalne (paliwa ptynne). Gmina musi analizowa¢ rozwoj technologii i
dobra¢ odpowiednie pojazdy i zrédto zasilania dostosowane do funkcji danego pojazdu. M.in. planuje

sie zakup autobusow elektrycznych do przewozu uczniéw i wykorzystania ich w transporcie zbiorowym.

Elektromobilno$¢ to rowniez inne, mate pojazdy takie jak hulajnoga, rower, skutery, hoverboardy. Liczy¢
sie nalezy z przyrostem oséb, ktore poruszaé sie bedg tymi pojazdami po drogach gminnych. To szansa
na to aby osoby, ktére dotychczas nie korzystaty z roweréw i innych matych srodkéw transportu
zrezygnowaly z podrézy samochodem. Rower elekiryczny pozwala na tatwiejsze poruszanie sie bez
wzgledu na wiek, umiejetnosci motoryczne, site. Popularyzacja tego srodka transportu to wielka szansa
na zmniejszenie ilosci samochodoéw poruszajgcych sie po drogach gminnych. Jednak widoczne sg
réwniez problemy z jakimi bedzie musiata sie zmierzy¢é gmina. Nalezy zwrdci¢ szczegdling uwage na
bezpieczenstwo. Gmina praktycznie nie posiada drog dla rowerow. Nalezy, tam gdzie jest to mozliwe,
wprowadzi¢ wydzielone pasy ruchu dla rowerzystow, budowac sciezki rowerowe, chodniki. Konieczna
jest rowniez budowa systemow do przechowywania takich pojazdéw, gtéwnie przy szkotach i innych
instytucjach publicznych. Elementem wspomagajgcym musi by¢ edukacja. Poruszanie sie rowerami,
hulajnogami elektrycznymi, wymaga szczegolnych umiejetnosci i zachowania zasad bezpieczenstwa.

Rozwdj tych srodkow transportu to element, z ktérym musi sie zmierzy¢ gmina w kolejnych latach.

Gmina posiada potencjat do rozwoju turystyki. Gmina Rawa Mazowiecka jest interesujgcym obszarem,
oferujgcym swoim Gosciom bogatg historie oraz walory turystyczne. Niezwykle cennym i ciekawym
ternem jest Rezerwat Rzeki Rawki. Nalezy dostosowac istniejgce szlaki do roweréw elektrycznych oraz
tworzy¢ nowe. Kazdy szlak bedzie wyposazony w tadowarki do roweréw elektrycznych (mozliwy jest
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montaz w istniejgcych tawkach, punktach obstugi turystéw, stupach oswietleniowych). W miare
mozliwosci powstang mapy terenu dostepne w telefonach komérkowych. Stworzona réwniez zostanie
mapa szlaku turystycznego i atrakcji. Oznakowane réwniez zostang miejsca prywatne (np. restauracje,
sklepy), gdzie skorzysta¢ bedzie mozna z tadowarki do roweréw. Miejsca takie bedg specjalnie
oznakowane. Aby stworzy¢ ciekawy szlak nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wspétpracy z gminami wzdtuz
Rzeki Rawki. Nalezy kontynuowaé¢ wspétprace w ramach Lokalnej Grupy Dziatania ,Kraina Rawki”.

Biorgc pod uwage wielkos¢ rynku ustug dodatkowych, ktory moze powstaé wokot elektromobilnosci,
wazne jest, aby firmy z gminy od poczatku byty zaangazowane w jego tworzenie. Znalezienie nowych
modeli biznesowych upowszechniania pojazdéw elektrycznych jest ponadto czynnikiem, ktéry moze
znacznie przyspieszy¢ elektryfikacje transportu w Polsce. Moze rowniez wprowadzi¢ nowe pomysty do
firm istniejgcych na terenie gminy. Wdrozenie elektromobilnosci wytworzy zapotrzebowanie na nowe
ustugi np. obstuga samochodoéw elektrycznych, wymiana baterii, obstuga i montowanie roweréw
elektrycznych, tworzenie systemoéw sterowania ruchem i ustugi zdalne. Dlatego tez gmina przewiduje
dziatania promocyjne, szkoleniowe dla wszystkich zainteresowanych rozwojem technologii zwigzanych
z elektromobilnoscig. Celem jest stworzenie na terenie firm innowacyjnych, ktére mogg sprostac

wyzwaniom nowej ery gospodarki.

W ramach Strategii planuje sie upowszechnienie telepracy pos$réd mieszkancow jak i pracodawcow.
Doswiadczenia roku 2020 pokazujg, ze systemy takie mogg poméc w optymalizacji pracy i kosztéw
dziatania firm. Co wazne takie dziatania ograniczajg przemieszczenie sie 0osdb do i z pracy. Konieczne
sg jednak dziatania edukacyjne skierowane bezposrednio do mieszkancow gminy. Nauka pracy zdalnej,
obstuga systemow informatycznych, telekonferencji wymagajg nie tylko zmiany technologicznej, ale
zmiany codziennych nawykéw. Efektem moze byc¢ jednak ograniczenie ruchu pojazdéw, a co sie z tym

wigze spadkiem zanieczyszczenia powietrza spowodowanym pracg silnikdw.

Co pokazaly konsultacje spoteczne, elektromobilno$¢ to temat wzbudzajgcy duze emocje wsréd
mieszkancow. Wielu z nich nie widzi potrzeby wdrozenia strategii. Dlatego tez komunikowanie sie
z mieszkancami w kolejnych latach jest elementem niezbednym dla zrozumienia dziatah realizowanych
przez gmine. Strategia Elektromobilnos$ci jest tylko elementem szerszej Strategii realizowanej przez
Gmine wyznacza tylko specyficzne cele i zatozenia. Przygotowuje jednak gmine na zmieniajaca sie
rzeczywistos$¢ i zmiany w technologii. Buduje tez system bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw
ruchu i infrastruktury dostepnej w gminie. Dlatego jednym z celéw musi sie sta¢ promocja
elektromobilnosci oraz stworzenie forum wymiany wiedzy i doswiadczen. Mieszkancy gminy muszg by¢
aktywnie witgczeni w system realizacji strategii. Co wazne réwniez dla pracownikow Urzedu Gminy,
wiedza mieszkancow jest bezcenna we wdrazaniu tak innowacyjnych w skali kraju form rozwoju

spotecznego

Wszystkie cele powinny by¢ korygowane w trakcie realizacji strategii. Uwaza sie, ze rozwéj technologii
zwigzanej z elektromobilnoscig, odnawialnymi Zroédtami energii, magazynowaniem jej jest tak
dynamiczny, ze mozliwe sg korekty lub zmiana podejscia to niektérych celéw. Dlatego tez Strategia ma

przyczyni¢ sie do realizacji celow posrednich, niezwigzanych bezposrednio z elektromobilno$cia.
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Strategia ma budowac¢ spoteczenstwo oparte o wiedze, otwarte na innowacje i tatwo przystosowujgce
sie do zmian. Strategia ma rowniez wptyna¢ bezposrednio na ochrone srodowiska naturalnego gminy.
Wplyng¢ na zmiany przyzwyczajen, ograniczy¢ ruch pojazdéw spalinowych, ale réwniez promowaé

wykorzystanie odnawialnych zrédet energii, promowac ekologie.

Strategia bedzie realizowana poprzez nastepujace zadania:

r,ﬁ'g ZADANIE 1
e* e

Budowa punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych

«28 OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki samorzadu
terytorialnego jest rozwiniety system fadowania pojazdéw elektrycznych. Planuje sie ograniczony

rozwoj takich punktow przez gmine. Punkty powstang w nastepujgcych lokalizacjach:
- Urzad Gminy Rawa Mazowiecka,

- wybrane budynki Ochotniczych Strazy Pozarnych,

- wszystkie budynki szkét podstawowych na terenie gminy,

Wybrano punkty w miejscach ogdlnodostepnych, przy waznych arteriach komunikacyjnych.

Dodatkowo punkty te zostaty najcze$ciej wskazywane podczas konsultacji spotecznych.

W miare mozliwo$ci planuje sie rowniez budowe sieci punktéw tadowania jednosladéw elektrycznych.
Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkoéci tadowania dla oséb wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcéw

pojazdow elektrycznych, ktérzy nie posiadajg fadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie

jak:

- sklepy,

- stacje paliw ptynnych,

- stacje naprawy pojazdéw,

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego tadowania pojazdow

elektrycznych, dotychczasowe dos$wiadczenia pokazujg, ze takie tempo tadowania nie spetnia

oczekiwan kierowcow. W czesto odwiedzanych miejscach pozgdany jest dostep do stacji tadowania
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0 mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania poétszybkiego) lub szybkich fadowarek CCS i/lub

CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW.

Pamietac réwniez nalezy, iz jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowan
pojazdow elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Je$li kierowcy majg mozliwosc
tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednocze$nie w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie
w tych wiasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwosé

tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

Bardzo waznym elementem budowy sieci tadowania pojazdéw jest wdrozenie elementéw smart —
city. W tym przypadku planuje sie budowe aplikacji, ktéra pokazuje czy dana tadowarka jest dostepna

lub za jaki czas bedzie dostepna.

ecg SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

100 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2028

< ZRODLA FINANSOWANIA
N

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

r,ﬁ'g ZADANIE 2
e”e

Zakup pojazdow elektrycznych na potrzeby Urzedu Gminy Rawa Mazowiecka

«:8 OPIS ZADANIA

Planuje sie zakup nowych samochodéw na uzytek Urzedu Gminy i jednostek podlegtych. Bedg to
m.in. mate samochody techniczne, busy, funkcyjne pojazdy osobowe. Planuje sie, ze wszystkie te
samochody napedzane bedg energig elektryczng. Pemni¢ beda nie tylko funkcje transportowe, ale
réwniez promowac elektromobilnosé wsréd mieszkancow. Ze wzgledu na cene takich pojazdéw,
zakup taki bedzie uzalezniony od uzyskania finansowania zewnetrznego. Priorytetowo zakupione
powinny zosta¢ autobusy na uzytek ucznidw oraz komunikacji gminnej. Planuje sie zakup

2 autobusow.

Zadanie bedzie realizowane gtéwnie przez Urzad Gminy Rawa Mazowiecka.
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W przypadku gminy Rawa Mazowiecka, z uwagi na liczbe mieszkancéw nieprzekraczajgcg 50 000
mieszkancow, nie ma obowigzku ustawowego uwzgledniania pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw, co jednak ponownie nie wyklucza wprowadzenia do eksploatacji pojazdéw
elektrycznych na zasadzie dobrowolnosci. Celem jest promocja elektromobilnosci ws$rdd
mieszkancow. Efekt ekologiczny ma by¢ osiagniety dzieki wymianie samochodéw prywatnych na
ekologiczne.

. Cg SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

2 000 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2023 — 2032

Realizacja bedzie uzalezniona od uzyskania dofinansowania zewnetrznego.

< ZRODLA FINANSOWANIA
N

- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

r’“g ZADANIE 3
e”e

Montaz odnawialnych Zrodet energii w budynkach uzytecznosci publicznej

«:8 OPIS ZADANIA

Zadanie polega na instalacji odnawialnych zrédet energii w i na budynkach uzytecznosci publicznej
w gminie. Celem jest dywersyfikacja dostaw energii, zwlaszcza energii elektrycznej. Szczegdlny
nacisk potozony zostanie na instalacje fotowoltaiczne produkujgce prad. Przy kazdym takim budynku
zostanie zamontowany system do tadowania jednosladow i jesli bedzie to uzasadnione tadowarki do
samochodu/autobusu. Instalacja taka zwiekszy udziat pradu ze zrédet odnawialnym w ogdlnym
bilansie energetycznym.

Wykorzystanie energii odnawialnej ma zmniejszy¢ ilos¢ substancji niebezpiecznych uwalnianych do
powietrza w wyniku produkcji prgdu ze zrédet konwencjonalnych. Innym celem jest oszczednosc

srodkow przeznaczanych na prad w budzecie gminy.

Projekt taki ma réwniez funkcje edukacyjng. Ma by¢ projektem demonstracyjnym, ktory uswiadamia

mieszkancom gminy korzysci ptynace z wykorzystania energii odnawialnej. Dlatego tez przewiduje
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sig, iz na stronach internetowych gminy ukazane bedg oszczednosci wynikajace z wykorzystania

energii odnawialnej w kazdym z budynkéw uzyteczno$ci publicznej (element smart — city).

Przed przystgpieniem do fazy inwestycyjnej rekomendowane jest przeprowadzenie audytu
efektywnosci energetycznej budynkéw w zakresie szczegdétowego doboru mocy instalacji dla
poszczegolnych obiektéw. Dlatego tez wybdr poszczegdlnych obiektéw poprzedzony zostanie

wnikliwg analizg kosztéw i korzy$ci. Przewiduje sie sukcesywne dziatania w latach 2022 — 2030.

- C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

3 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2030

< ZRODLA FINANSOWANIA
a8

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

e:é: EFEKT EKOLOGICZNY

Efekt ekologiczny zostanie wyliczony w audytach energetycznych dla kazdego z obiektéw. Liczy¢ sie
nalezy jednak, ze efekt bedzie zerowy ze wzgledu na zwigkszony pobdr pradu, co spowodowane
bedzie faktem, iz w obiektach tych powstang fadowarki do fadowania pojazdéw. Efekt ekologiczny

bedzie wiec generowany przez pojazdy.

X [ZADANIE 4
e*e

Edukacja ekologiczna

«:8 OPIS ZADANIA

Edukacja ekologiczna jest kluczowym zadaniem do realizacji we wdrazanej Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci. Gmina potozona jest w obszarze o szczegdélnych walorach krajobrazowych,
przyrodniczych i kulturowych. Usytuowanie to stwarza szanse na wielofunkcyjny rozwdj gminy,
z uwzglednieniem zachowania obecnego stanu srodowiska. Wprowadzana edukacja ekologiczna ma

w sposéb bezposredni spowodowac wzrost swiadomosci ekologicznej wéréd mieszkancéw gminy.

Celem zadania jest wyksztatcenie Swiadomosci ekologicznej u przewazajgcej czesci spoteczenstwa
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i przekonanie ludzi o koniecznosci myslenia i dziatania wedtug zasad ekorozwoju. Proponowane

zadania edukacyjne do wprowadzenia:
- elektromobilnosci — jej wpltyw na jakos¢ powietrza, bezpieczenstwo.

- gospodarka wodno — $ciekowa - uswiadomienie koniecznosci racjonalnego wykorzystania zasobow
wodnych w zyciu codziennym, uswiadomienie zagrozenia srodowiska przyrodniczego poprzez

niekontrolowany zrzut $ciekdw do znajdujgcego sie na terenie gminy systemu wodnego.

- gospodarka odpadami - zdobycie wiadomosci z zakresu powstawania, utylizacji, recyklingu,
segregacji odpaddéw, uswiadomienie zagrozeh spowodowanych nieprawidiowym sktadowaniem
odpaddéw, zaznajomienie sie z tzw. technologiami bezodpadowymi, zaznajomienie sie z procedurg

segregacji odpadow, poznanie technologii utylizacji odpadow.

- powietrze - zdobycie wiadomosci na temat proceséw zachodzgcych w atmosferze spowodowanych
emitowaniem zanieczyszczen gazowych i pylowych, zdobycie wiadomosci na temat zrédet
emisyjnych, uswiadomienie zagrozen spowodowanych emisjg do atmosfery zanieczyszczen,
uswiadomienie  koniecznosci  racjonalnego  gospodarowania  energig, wplyw rozwoju

elektromobilnosci na powietrze.

- gleby i surowce mineralne - Uswiadomienie o mozliwosciach skazenia gleby, o zrodtach skazenia

z uwzglednieniem skazen pochodzacych z pojazdéw mechanicznych.

- hatas - Uswiadomienie o zagrozeniach wptywajgcych na stan zdrowia spowodowane przebywaniem
przy zrédtach wysokiego hatasu, na terenach o przekroczonych poziomach hatasu. Wplyw

elektromobilnosci na hatas w centrach miejscowosci.

- przyroda - Uswiadamianie zagrozen srodowiska przyrodniczego, wystepujgcych w miejscu
zamieszkania, zdobycie umiejetno$ci obserwacji zjawisk przyrodniczych i ich opisu, zaznajomienie
sie z réznorodnoscig przyrodniczg wystepujgcg na terenie gminy, uswiadomienie szczegdlnego

postepowania w celu zachowania istniejgcych osobliwosci przyrodniczych na terenie gminy.

Dziatania bedg prowadzone w odniesieniu do wszystkich grup wiekowych. Zadanie jest niezbedne

do wdrozenia Strategii.

- g SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

200 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

< ZRODLA FINANSOWANIA
N

- Budzet Gminy,

- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
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- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

X |ZADANEES
e”e

Modernizacja oswietlenia ulicznego oraz uzupetnienie 0 nowe punkty

«:8 OPIS ZADANIA

Obecnie, zdecydowana wiekszos$¢ oswietlenia ulicznego w gminie jest przestarzata technicznie, zbyt
energochtonna i awaryjna. Natomiast srodki przeznaczane na pokrycie kosztéw energii elektrycznej,
zuzywanej na cele oswietlenia miejsc publicznych i drég, znajdujgcych sie na terenie gminy, jak
rébwniez optat za konserwacje tegoz oswietlenia, stanowig znaczny koszt. Wprowadzenie
bezpiecznego ruchu rowerowego i innych jednosladéw nie jest mozliwe bez zintegrowanego
programu modernizacji oswietlenia ulicznego. Podczas konsultacji spotecznych zgtoszono, ze braki
w oswietleniu wystepujg we wszystkich miejscowosciach, ale szczegdélna uwaga powinna by¢
poswiecona w punktach szczegodlnie niebezpiecznych (zwezenia jezdni, zakrety poza terenami
zabudowanymi). Uzupetnienia punktow swietlnych wymagajg wszystkie miejscowosci. Najwazniejsze
staje sie oswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz zakretéw. Podstawowe cele realizacji projektu

modernizacji o$wietlenia gminy to:
- zwiekszenie bezpieczenhstwa ruchu kotowego i przechodniéw na drogach,

- uzyskanie wymiernych oszczednosci finansowych poprzez obnizenie mocy zainstalowanej

urzadzenh oswietleniowych,

- obnizenie energochtonnosci catego systemu oswietlenia ulicznego gminy,
- unowoczesnienie o$wietlenia,

- poprawa jego jakosci i standardu,

- poprawa wizerunku zewnetrznego gminy.

Nalezy pamietaé, ze oprécz oczywistych korzysci ekonomicznych, racjonalizacja uzytkowania energii
na potrzeby oswietlenia ulicznego daje takze znaczne, dostrzegalne w skali globalnej efekty
ekologiczne. Ogodlna wielkos¢ mocy elekirycznej zamodwionej na potrzeby oswietlenia ulicznego
w skali gminy jest duza. Tak wiec redukcja tych wielkosci o blisko potowe, to istotne zmniejszenie
emisji zanieczyszczen, wynikajacych z produkcji energii elektrycznej oraz ograniczenie zuzycia paliw
pierwotnych. Przewidywany efekt ekologiczny modernizacji oswietlenia w gminie oceniony zostanie

na podstawie oszacowania réznicy w zuzyciu energii elektrycznej, mierzonej zapotrzebowaniem
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wynikajgcym z zainstalowanej mocy urzgdzeh oswietleniowych, w stanie istniejgcym przed

rozpoczeciem realizacji projektu i po jego zakonczeniu.

Sporzadzona zostanie doktadna analiza zapotrzebowania oraz mozliwosci inwestycyjnych gminy.
Zadanie wiec bedzie realizowane w sposéb cigglty w trakcie realizacji Strategii Rozwoju
Elektromobilno$ci. Zasadne wydaje sie uzupetnienie stupdéw oswietleniowych o instalacje

dostosowang do tadowania rowerdw elektrycznych.

- C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

2 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

< ZRODLA FINANSOWANIA
a8

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

X |ZADANIEG
e*e

Promocja systemoéw telepracy

«:8 OPIS ZADANIA

Mobilnos¢ oséb jest gtdwnym powodem zanieczyszczen komunikacyjnych w gminie. Dlatego tez
mobilnos$¢ takg mozna znacznie ograniczyé poprzez stworzenie systemow telepracy. Jak pokazuje
przyktad roku 2020 (stan epidemiologiczny) praca zdalna ma wiele zalet. Nie tylko ogranicza
mobilnos¢, ale stanowi oszczednos$é kosztow dla pracownika i pracodawcy. Jednak, aby wdrozyé
takie systemy nalezy je promowacé i wspieraé. W miare mozliwosci przeprowadzone zostang dziatania
w samym Urzedzie Gminy Rawa Mazowiecka. Zwiekszany bedzie zakres ustug, ktére mozna zatatwic
online, nie wychodzac z domu. Jednoczesnie promowane bedg narzedzia do komunikacji zdalne;j

i systemy pracy online.

Wskaza¢ nalezy, iz zmiany w systemach pracy mogg dotyczy¢ tylko niektorych profesiji, dlatego
projekty takie muszg by¢ wdrazane przez samych przedsiebiorcoéw w porozumieniu z pracownikami.

Gmina ma stworzy¢ warunki i promowac takie rozwigzania.
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- C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

200 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

< ZRODLA FINANSOWANIA
K

Srodki wtasne Gminy

X [ZADANET
e”e

Stworzenie szlakow turystyki rowerowej (z wykorzystaniem rowerdw elektrycznych)

«:8 OPIS ZADANIA

Gmina Rawa Mazowiecka posiada niewykorzystany potencjat, jesli chodzi o turystyke rowerowa.
Teren jest niezwykle ciekawy. Nalezy wykorzysta¢ ten potencjat i stworzy¢ jedng z pierwszych
w Polsce sieci dostosowanej dla rowerow elektrycznych. Chodzi glownie o wykorzystanie potencjatu
Rezerwatu Rzeki Rawki. Cho¢ cena takich jednosladéw na razie jest wysoka to ich popularnosé
bedzie wzrasta¢. Pojazdy te dzieki napedowi silnikowemu moga poméc w rezygnacji z podrézowania
samochodem na dluzszych odlegtosciach lub na trasie po pagérkowatym terenie. Innymi stowy,
e-rowery sg dobre dla $rodowiska, poniewaz mogg zmniejszy¢ liczbe pojazdéw spalinowych na
drodze - eliminujg bariery, ktére powstrzymujg wielu ludzi od jazdy, takie jak ich stan zdrowia,

wzniesienia czy zbyt dalekie odlegtosci. Dzieki temu coraz wiecej ludzi sie nimi porusza.

W tym celu nalezy stworzy¢ sie¢ tadowarek do rowerdw, punkty postojowe. Niezwykle waznym
elementem jest zachecenie lokalnych sklepikarzy, Ochotniczych Strazy Pozarnych do bezptatnego
udostepnienia swoich lokali dla tadowania roweréw. Koszt natadowania rowerdéw jest niewielki
(szacuje sie, ze rower elektryczny zuzywa prad za okoto 1 — 2 zt na 100 km podrézy). Dlatego tez

bezptatne tadowanie moze zacheci¢ turystow do skorzystania z ustug danego przedsiebiorcy.

Stworzone zostang mapy online w wyznaczeniem szlakéw i ciekawych miejsc na terenie gminy. Na
mapie naniesione bedg rowniez punkty bezptatnego fadowania roweréw. Szlak dostepny bedzie

réwniez dla rowerdw tradycyjnych.

- C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

300 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030
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L ZRODLA FINANSOWANIA
[

- Budzet Gminy,
- Wojewoddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

X |?ADANES
e”e

Budowa matej architektury wykorzystujgcej technologie smart - city

«:8 OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe w catej gminie elementéw matej architektury wykorzystujgcych elementy smart —
city. Mogg by¢ to np.: systemy do przechowywania rowerdw, fawki, obiekty obserwacyjne (na
szlakach rowerowych), stoliki, lampy. Obiekty te majg by¢ wyposazone w gniazdko elektryczne do
tadowania jednosladéw, telefonéw komodrkowych, komputeréw mobilnych. To doskonaty pomyst na
promocje gminy, elektromobilnosci i poszanowania dla srodowiska naturalnego. To réwniez proces

budowania spoteczenstwa obywatelskiego.

- (.% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

300 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030

< ZRODLA FINANSOWANIA
a8

- Budzet Gminy,
- Wojewoddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

r,ﬁ'g ZADANIE 9
e”e

Budowa i modernizacja miejsc parkingowych
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«:8 OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe nowych miejsc parkingowych i modernizacje juz istniejacych w miare dostepnych
Srodkéw budzetowych i dotacji zewnetrznych. Wszystkie parkingi w miare zwigkszania sie ilosci
pojazdow elektrycznych wyposazone bedg w wydzielone, uprzywilejowane miejsce dla pojazdow
elektrycznych. Parkingi posiada¢ bedg réwniez miejsce dla jednosladéw. Gmina zamierza prowadzic¢
projekty partnerskie z innymi podmiotami (OSP, Parafie, sklepy) w celu budowy parkingéw wokét
infrastruktury nie nalezacej do Gminy. Jest to dziatanie niezwykle wazne dla zachowania spojnosci

budowanego systemu.

e C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

600 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2034

< ZRODLA FINANSOWANIA
K[

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

5.3.1. Adekwatnosci zaproponowanych dziatan
do problemow oraz potrzeb

Zgodnie z zapisami punktu 5.1.1 do gtéwnych problemdéw gminy zaliczono:

I.p. | Nazwa problemu

1. Brak taboru elektrycznego w gminie i jednostkach podlegtych.
2. Brak drég rowerowych, wydzielonych pasow.

3. Braki w infrastrukturze drogowe;j.

4. Bardzo duzy ruch pojazdéw na drodze krajowej S8.

5. Brak infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych.

109



6. Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochodéw elektrycznych.

7. Brak zintegrowanej i przemyslanej oferty turystyki rowerowej na terenie gminy i catego powiatu
rawskiego.

8. Oferta komunikacji zbiorowej nie jest dostosowana do aktualnych potrzeb mieszkancow.

9. Niebezpieczenstwa na drogach — brak poprawnego oswietlenia i oznakowania w czesci
miejscowosci.

10. | Koniecznos¢ dalszego rozwoju odnawialnych zrodet energii na obiektach prywatnych oraz
publicznych.

11. | Brak srodkéw finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak dostepu do Lédzkiej Kolei Aglomeracyjnej.

13. | Zbyt mata czestotliwos¢ kursowania komunikacji autobusowe;.

14. | Mata popularnos¢ rowerdw i innych jednosladéw posréd mieszkancéw gminy.

Kazdy problem otrzymat numeracje. W tabeli ponizej do kazdego zadania przypisano numer problemu,

ktére dane zadanie przezwycieza.

Nr zadania Numer problemu

1 1,2,3,8,11

2 1,2,3,8,11

3 5,10

4 1,2,3,4,8,9,10,11,12,14
5 2,39

6 8,11

7 1,2,3,4,5,7,8,14

8 2,5,6,7,14

9 3,6,7,14

Stwierdza sie wiec adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatarn do probleméw oraz potrzeb. Kluczem do

osiggniecia efektu ekologicznego jest przekonanie mieszkancéw do uzywania pojazdéw elektrycznych.

Nie chodzi tylko o samochody i rowery elektryczne. Mieszkancy muszg czesciej przemieszczac sie
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zwyktym rowerem. Celem tez jest ograniczenie mobilno$ci, promocja zdalnej pracy, edukacji. Konieczne
jest wiec dalsze wsparcie dla rozwoju sieci internetowej, narzedzi pracy zdalnej. Jak pokazujg badania
ankietowe, wiekszos¢ rodzin posiada wiecej niz jeden samochéd. Co warto zauwazy¢, w badaniu
ankietowym ponad 30% respondentéw wskazato, ze w ich gospodarstwie domowym znajduje sie wiecej
niz 2 samochody. Zastgpienie chociaz jednego pojazdem elektrycznym lub jednosladem bedzie miato
wielkie znaczenie dla srodowiska naturalnego. Dazy¢ nalezy réwniez do ograniczenia ilosci pojazdow
w gospodarstwach domowych. Zaplanowane dziatania sg realne i majg budowaé uzyteczng
infrastrukture stuzgcg rozwojowi elektromobilnosci w gminie. Jednak jak wskazaly konsultacje
spoteczne, czynnikiem decydujagcym o zakupie samochodu elektrycznego bedzie miata jego cena

i ewentualne doptaty ze strony instytucji zewnetrznych.

Elektromobilno$¢ musi natomiast wspiera¢ gospodarke, edukacje, rozwdj spoteczny. Dlatego tak wazne
sg dziatania edukacyjne. Podczas konsultacji mtodziez wyrazita cheé¢ doskonalenia w kierunku
elektromobilnosci, odnawialnych zrédet energii. Nalezy wspiera¢ ucznidw w ich planach i wtgczac ich
w proces wdrazania Strategii. Rozwdéj matej infrastruktury, tworzenie szlakoéw turystycznych to réwniez
zadanie, ktére mozna realizowaé wspdlnie z nimi. Zasadne wydaje sie wiec wzmocnienie systemu

edukaciji ekologicznej.

Przedsiebiorcy réwniez muszg zobaczyé, ze powstajg nowe technologie, pomysty, a oni moga
uczestniczy¢ w ich tworzeniu. Wykorzysta¢ nowg szanse jakg stwarza rynek. Nie koniecznie muszg
montowa¢ samochody, rowery ale je serwisowaé, obstugiwac, budowa¢ matg architekture, rozwijac¢

firmy turystyczne.

Nie wszystkie problemy i potrzeby mogg by¢ rozwigzane przez gmine Rawa Mazowiecka. Wiekszosc¢ z

nich zalezy od instytucji zewnetrznych. Chodzi gtéwnie o system transportu zbiorowego w regionie.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci
w Jednostce terytorialnego

6.1. Zestawienie | harmonogram
niezbednych dziatan, w tym
Instytucjonalnych i administracyjnych,
w celu wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej
strategii rozwoju elektromobilnosci,
w tym rodzaj napedu pojazdow
(elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa
alternatywne) oraz zastgpienie pojazdow
spalinowych

Gmina Rawa Mazowiecka planuje zakup 2 autobuséw do przewozéw szkolnych oraz do $wiadczenia
podstawowych ustug komunikacyjnych. Metodyke analizy oparto o wytyczne przeprowadzania analiz
projektéw transportowych wspdéffinansowanych ze $rodkéw finansowych Unii Europejskiej do ktdrych

naleza:

1) ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach”, Jaspers,
2015r;

2) ,Analiza kosztéw i korzysci projektéw Transportowych wspéifinansowanych ze srodkéw Unii
Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa
2016 r.;

3) .Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektow inwestycyjnych. Narzedzie analizy

ekonomicznej polityki spéjnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.;

4) ,Wytyczne w zakresie zagadnieh zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym
projektéw generujgcych dochdd i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020”, Ministerstwo Rozwoju

i Finansow, Warszawa 2017 r.;
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W przypadku gminy Rawa Mazowiecka postuzono si¢ analiza uproszczong.

Analiza strategiczna rozwoju elektromobilnosci w gminie Rawa Mazowiecka zostata oparta o istniejgce
rozwigzania techniczne dostepne na rynku oraz krajowe i lokalne dokumenty strategiczne. Do

potencjalnych rozwigzan technicznych mozna zaliczy¢:

Wariant 0 — Pozostawienie w uzytku pojazdéw z napedem konwencjonalnym,
Wariant 1 — Zakup pojazdu z napedem elektrycznym,

Wariant 2 — Zakup pojazdu z napedem gazowym (CNG),

Wariant 3 — Wybor pojazdu z napedem wodorowym,

Wariant O opiera sie na pozostawieniu w uzytku pojazdéw napedzanych paliwami konwencjonalnymi.
Zakup takich pojazddw jest tanszy jednak problemem jest fakt, iz zaktadane cele Strategii nie zostang
osiggniete. Gmina musi wspiera¢ transport niskoemisyjny, aby zmniejszy¢é ilos¢ substancji
niebezpiecznych uwalnianych do powietrza. Poza tym musi stanowi¢ wzér dla mieszkancow i zapewnic
im pojazdy ciche, nowoczesne i dostepne rowniez dla osob niepetnosprawnych. Dlatego tez uznac

nalezy, ze Wariant 0 negatywnie wptynie na osiggniecie celéw Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.

Rynek pojazdéw elektrycznych w ostatnich latach rozwija sie coraz szybciej. Jest to spowodowane
coraz wiekszym zainteresowaniem ws$rdéd samorzaddw i spoteczenstwa nowg technologig (poprzez
rozwoj sieci fadowarek oraz akumulatoréw, ktére pozwalajg na pokonanie coraz wiekszego zasiegu).
Obecnie pojazdy elektryczne pozwalajg na przejechanie dystansu na poziomie okoto 100-200 km, przez
co idealnie nadajg sie do ruchu miejskiego. Gtéwng blokadg rozwoju technologii jest cena samochodéw
osobowych, ktora oscyluje w granicach 100-200 tys. zt. Autobusy elektryczne wykorzystywane
w transporcie sg srednio dwa razy drozsze od pojazdéw o napedzie konwencjonalnym. Pomimo tego
autobusy elektryczne zdobywajg coraz wiekszg popularnos¢ ze wzgledu na istnienie instrumentow
finansowych wspierajgcych rozwdj elektromobilnosci dla samorzgdoéw, korzystny efekt ekologiczny, jaki

mozna uzyskac¢ poprzez ich implementacje oraz obnizenie kosztéw eksploatacyjnych.

Drugim wariantem alternatywnym jest zakup autobuséw zasilanych sprezonym gazem ziemnym (CNG).
Wartos¢ energetyczna 1 m® CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co oznacza ze cho¢ CNG
moze by¢ wykorzystywane jako wysokooktanowe paliwo w silnikach spalinowych, bgdz w uktadzie
hybrydowym (modyfikacja istniejagcego w pojezdzie silnika spalinowego) bgdz jako dedykowana
jednostka napedowa, to realne spalanie paliwa jest wyzsze niz w pojazdach zasilanych paliwem

konwencjonalnym.

Pojazdy zasilane gazem ziemnym CNG sg zaliczane do kategorii niskoemisyjnych oraz cieszg sie
matym zainteresowaniem ze wzgledu na niewielkg liczbe stacji tankowania tego paliwa w Polsce.
Powstanie takiego punktu wigze sie z wybudowaniem nowej stacji lub wyposazeniem istniejgce;j
w dodatkowq infrastrukture do dystrybucji gazu. W przypadku skroplonego gazu ziemnego LNG

dodatkowo wymagana jest budowa zbiornika kriogenicznego do jego przechowywania. Sprezony gaz
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ziemny (CNG) moze by¢ stosowany w kazdym rodzaju pojazdéw, jesli posiadajg one odpowiednig
instalacje. Zasieg pojazdéw napedzanych CNG wynosi okoto 300 — 400 km i jest odpowiedni do
realizacji szeroko rozumianych ustug publicznych takich jak np. wywéz $mieci. W gminie Rawa
Mazowiecka budowa specjalnych stacji CNG jest dziataniem nieuzasadnionym technicznie
i ekonomicznie. Dlatego tez wariant zostat wykluczony z dalszej analizy ze wzgledoéw technicznych.
Budowa stacji tankowania jest nieuzasadniona technicznie i ekonomicznie przyjmujgc, ze gmina

zamierza zakupi¢ matg ilos¢ autobusdw.

Alternatywnym rozwigzaniem technicznym jest stosowanie pojazdow napedzanych wodorem.
Poruszajg sie one dzieki silnikom elektrycznym zasilanym prgdem wytwarzanym z czystego wodoru
w ogniwach paliwowych (dzieki temu nie emitujg szkodliwych substancji do atmosfery). Zasieg takich
pojazdow jest wiekszy niz zasieg pojazddéw elektrycznych zasilanych z akumulatoréw i wynosi okoto
400-600 km. Obecnie wadami tego rozwigzania jest problem z magazynowaniem wodoru, brak
odpowiednich stacji do ich tankowania, wysoki koszt budowy staciji, jak i produkcja oraz dystrybucja
czystego wodoru. Jednak nalezy zaznaczy¢, ze strategia wdrazana bedzie do roku 2036 i nie wyklucza

sie zakupu pojazdéw wodorowych, jesli tylko rozwéj technologii w kolejnych latach na to pozwoli.

Celem analizy jest wybor wariantu rekomendowanego do wdrozenia w ramach Strategii. Postuzono sie
analizg uproszczong. Celem analizy jest wybdr rozwigzania optymalnego z wariantowych rozwigzan
wedtug réznych kryteriow trudno porownywanych ze sobg, a majgcych znaczacy wplyw na realizacje

i funkcjonowanie danego rozwigzania. Kazdemu kryterium przypisano punktacje od 0-5, gdzie:
- 0 pkt. — aspekt niemozliwy do realizacji (wyklucza sie projekt z dalszej oceny);

- od 1 do 5 pkt. — ocena jakosciowa (im wieksza tym lepsza ocena wariantu);

Kryterium Wariant 0 | Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3
Koszty inwestycyjne na zakup pojazdu 5 3 2 1

Koszty eksploatacyjne 5 5 4 5

Koszty budowy infrastruktury do | 5 3 0 0
tadowania/tankowania

Wplyw na realizacje celéw Strategii 0 5 3 5
Dostosowanie pojazdu do potrzeb | 2 5

niepetnosprawnych

Wptyw na wizerunek gminy 0 5 4

Ograniczenie emisji substancji | 0 5 3 5
niebezpiecznych

Hatas 1 5

Zasieg pojazdéw 5 3 3 3

Zrédfo: opracowanie wlasne
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Wskazac¢ nalezy, ze tylko Wariant 2, czyli zakup pojazdu elektrycznego nie zostat wykluczony z dalsze;j
analizy. Ze wzgledu na wady rozwigzanh technicznych opartych o wodér oraz skroplony gaz ziemny
LNG, realizacja strategii zostanie wykonana poprzez zakup taboru samochodowego napedzanego
energig elektryczng. Wraz z budowg jednostek produkujgcych energie z odnawialnych zrodet energii
stworzony zostanie system czysty dla $rodowiska. Pojazdy takie mozna fadowaé przez tadowarki
przygotowane przy szkotach w gminie. Rekomendacja ta nie oznacza, ze zmiana ta musi nastgpic
natychmiastowo, ale wraz z naturalnym cyklem wymiany istniejgcej floty pojazdéw, czyli w perspektywie
najblizszych lat, zwlaszcza ze wraz z dynamicznym rozwojem technologii elektromobilnych (szybsze
tadowanie pojazdow, wieksza pojemnos¢ i diuzsza zywotnosé akumulatoréw) nastgpi¢ powinien spadek

cen zakupu i eksploataciji takich pojazdow.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej
technologii tadowania i doboru
optymalnych pojazdow
z uwzglednieniem pojemnosci bateri
| mozliwosci przewozowych

Gmina Rawa Mazowiecka planuje zakup taboru o napedzie elektrycznym. Beda to w miare potrzeb:
- pojazdy techniczne,
- pojazdy funkcyjne,
- autobusy.

Zaznaczy¢ nalezy, ze gmina Rawa Mazowiecka nie bedzie prowadzita przewozéw na regularnych
trasach komunikacyjnych. Konieczny staje sie przew6z dzieci do szkoty oraz utworzenie nieregularnych,

okazjonalnych tras komunikacyjnych.

Sposoéb funkcjonowania i wykorzystywania autobuséw elektrycznych w systemie transportu gminnego,
determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposéb tadowania. Aktualny stan wiedzy
technicznej pozwala wyrdznié trzy systemy tadowania:

1) tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni (w tym przypadku terenie obiektow
gminnych) — fadowanie za posrednictwem ztgcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem
podtgczonym do stacji tadowania);

2) tadowanie na petlach koncowych w trakcie postoju — fadowanie za posrednictwem staciji
pantografowych do zigcz montowanych na dachu autobusu (w przypadku matych buséw

nieuzasadnione ekonomicznie);
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3) krotkotrwate dotadowywanie buséw podczas postoju na wybranych przystankach — tadowanie za
posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztgcza montowane pod podwoziem autobusu (analogicznie
do systemu pantografowego) — system narazony jest jednak na oddziatywanie warunkéw
atmosferycznych — opady $niegu badz deszczu i nie znalazt jak dotad zastosowania w warunkach
polskich.
Czas tadowania pojazdéw elekirycznych uzalezniony jest od mocy stacji tadowania, ktéra powinna
wynosi¢ od 22 kW dla systemow tadowania nocnego (z czasem petnego fadowania wynoszgacym ok.
8- 10 h) oraz od 200 kW dla systeméw fadowania pantografowego badz indukcyjnego (za czasem
petnego tadowania wynoszgcym ok. 1 h, co przy krétkotrwatym dotadowaniu w czasie postoju
wynoszgcym 15 minut pozwoli wydtuzy¢ przebieg pojazdu o ok. 35-40 km).

Podstawowe parametry pojazdéw uzywanych w gminie Rawa Mazowiecka (autobusy):
1. Pojazdy te to pojazdy Srednie, mieszczgce do okoto 40 pasazerédw w miejscach siedzgcych.
2. W gminie Rawa Mazowiecka nie ma warunkéw do fadowania pojazdéw na przystankach. Wiele
przystankéw nie ma przytaczenia pradu, znajduje sie na terenach wiejskich. Sam postéj trwa zbyt krotko.
Poza tym busy nie bedg uzytkowane na regularnych trasach komunikacyjnych. Pojazdy mogg byc¢
dotadowywane podczas postojow pod szkotg.
3. Pojazdy te nie mogg by¢ fadowane na petlach bo takowe nie istnieja.
4. Pojazdy te muszg by¢ tadowane na terenie obiektéw gminnych — Urzedu, szkét itp., gdzie nalezy
przygotowac tadowarke obstugujgcg wszystkie pojazdy w godzinach nocnych i dziennych. tadowarki
powinny by¢ dostepne tylko dla pojazdéw technicznych gminy, aby zapewni¢ prawidtiowy sposéb
funkcjonowania systemu komunikacyjnego.
5. Dzienny zasieg pojazdéw nie moze by¢ mniejszy niz 250 km.
6. Pojazd taki nie moze by¢ drozszy niz 800 000 zt i jego zakup uwarunkowany dotacjg ze strony
instytucji zewnetrznej.
7. Realizacja projektu jest mozliwa dopiero po roku 2021. Dopuszcza sie stopniowg wymiane i zakup
taboru. Wraz z rozwojem technologii cena pojazdoéw bedzie spadaé a zasieg wzrastac.
8. Wszystkie pojazdy muszg by¢ dostosowane do uzytku przez osoby niepetnosprawne.
9. Autobusy muszg posiada¢ podstawowe narzedzia smart-city tj. modut GPS (lub Glonas)
umozliwiajgcy sledzenie pojazdéw, monitoring instalacji elektrycznej w pojezdzie, dostep do Internetu,
co umozliwi w przysztosci sprawdzanie dostepno$ci stacji tadowania.
10. Autobusy powinny posiadaé moduty Sledzace zmiany pogodowe. W kolejnych latach wzrastac
bedzie liczba porywistych wiatrow, burz i innych zjawisk, kiére mogg zagraza¢ pasazerom
i mechanizmom pojazdu.

11. Kazdy pojazd musi by¢ pomalowany w kolory gminy, co wptywa¢ ma na promocje elektromobilnosci.
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6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych
transportu publicznego i punktow
tadowania

Gmina Rawa Mazowiecka nie prowadzi wiasnych linii komunikacyjnych. Autobusy zakupione

zostang na potrzeby m.in.:

- dowozu dzieci do szkot,

- dowozu dzieci i dorostych na szkolenia, zajecia dodatkowe,
- dowozy okazjonalne zwigzane z wydarzeniami,

- transport interwencyjny (problem z kursowanie zewnetrznych linii komunikacyjnych).

6.1.4. Dostosowanie zarowno taboru jak
| rozmieszczenia linii autobusowych do
potrzeb mieszkancow, w tym osoéb
niepetnosprawnych

Kazdy pojazd wprowadzany do komunikacji w gminie powinien byé dostosowany dla oséb

niepetnosprawnych i spetnia¢ nastepujgce warunki:
- posiada¢ nowoczesne rozwigzania w uktadach napedowych i hamulcowych,

- posiadac obnizong podtoge, szczegdlnie przy drzwiach wejsciowych i w przestrzeni przeznaczonej dla

wozkow inwalidzkich i dzieciecych,
- monitoring przestrzeni pasazerskiej oraz system lokalizacji GPS,

- posiada¢ estetyczny wyglad i wykonanie z odpornych na zniszczenia materiatdow (dotyczy to

szczegolnie wnetrza pojazdéw),

- posiada¢ system elektronicznej i dzwiekowej informacji pasazerskiej. Wyposazenie gwarantujgce

wysoki komfort podrézy, pozwalajgce na swobodny przewdz oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowe.
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6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania
pozostatych pojazdow, w tym
komunalnych

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki samorzgdu
terytorialnego jest rozwiniety system tadowania pojazdéw elektrycznych. Planuje sie ograniczony rozwdj

takich punktéow przez Gmine. Punkty powstang w nastepujgcych lokalizacjach:

- Urzad Gminy Rawa Mazowiecka (szybka tadowarka CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania powyzej
150 kW).

- wybrane budynki Ochotniczych Strazy Pozarnych, (szybka tadowarka CCS i/lub CHAdeMO o mocy
tadowania powyzej 150 kW).

- wszystkie budynki szkét podstawowych na terenie gminy, (szybka ftadowarka CCS i/lub CHAdeMO

0 mocy tadowania powyzej 150 kW).
Planuje sie réwniez budowe sieci fadowania pojazdoéw jednosladowych.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkosci tadowania dla os6b wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcéw
pojazdoéw elektrycznych, ktorzy nie posiadajg fadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie jak:
- sklepy,
- punkty ustugowe,

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego tadowania pojazdéw elektrycznych,
dotychczasowe doswiadczenia pokazuja, ze takie tempo tadowania nie spetnia oczekiwan kierowcéw.
W czesto odwiedzanych miejscach pozgdany jest dostep do stacji tadowania o0 mocy co najmniej 22 kW
(tzw. stacje tadowania poét szybkiego) lub szybkich fadowarek CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania
powyzej 150 kW.

Pamietac réwniez nalezy iz jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowan
pojazdow elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg mozliwos¢ tadowania
pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w tych wtasnie
punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwos¢ tadowania

pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.
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6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji
w celu wdrozenia wybranej strategii
rozwoju elektromobilnosci

Ponizej przedstawiono harmonogram wdrozenia Strategii. Oznaczono szacowane lata realizac;ji
poszczegolnych zadan. Pamietac jednak nalezy, ze harmonogram ten jest uzalezniony od mozliwosci
finansowych gminy, pozyskania finansowego wsparcia zewnetrznego oraz rozwoju technologii

zwigzanie z elektromobilnoscia.

Tab. Harmonogram wdrazania Strategii

Nr 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

zadania
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cd.

Nr 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

zadania

6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny
wdrazania wybranej strategii

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest dokumentem ponadkadencyjnym, okre$lajgcym cele
i programy dziatan na kilka lat oraz wymagajgcym ciggtej pracy nad podnoszeniem jego jakosci. Nalezy
réwniez wzigé pod uwage, iz elektromobilnos$¢ oparta jest o innowacje, dlatego nalezy w sposéb cigglty
monitorowa¢ nowe technologie i zdobycze techniki. Proces wdrazania jest ztozonym przedsiewzieciem,
wymagajgcym dobrego przygotowania informacyjnego i statej komunikacji z otoczeniem. Wdrozeniu
Strategii towarzyszy¢ bedzie jego ewaluacja, ktéra bedzie sie opieraé na pozyskiwaniu obiektywnej

informacji o jego przebiegu, skutkach i publicznym odbiorze.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest warunkiem wspomagajgcym rozwdj danej jednostki
terytorialnej. Sam dokument nie jest jednak receptg na sukces. Aby mégt przyniesé zaplanowane efekty,

konieczne jest sukcesywne jego wdrazanie, czuwanie nad jego realizacjg i kontrolowanie przebiegu.

Wiasciwy proces wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilno$ci wymaga potaczenia wysitkow wielu

instytucji, organizacji i oséb. Udziat lokalnych liderow i lokalnej spotecznosci bedzie czynnikiem
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wspierajgcym procesy implementacyjne. Niezwykle istotne jest partnerstwo ponadgminne. Wdrazanie
wytyczonych planéw zaktada potrzebe animacji od podstaw, ktéra wigze sie z gtebszymi kwestiami,
takimi jak: zmiana mentalnosci, stosunki spoteczne oraz kultura lokalna, ktérych ewolucja jest procesem

roztozonym na wiele lat.

Realizacja Strategii Rozwoju Elektromobilnosci uzalezniona jest od wysokosci pozyskanych srodkow
zaréwno krajowych jak i z funduszy strukturalnych. Biorgc pod uwage prognoze dopuszczalnej
wysokosci zobowigzan w poszczegdlnych latach i wysokos¢ srodkdw, jakie mogg by¢ wydatkowane
bezposrednio z budzetu, mozliwosci finansowe Gminy wskazujg, ze na realizacje przyjetych celéow

Jednostka zabezpieczy 15% - 40% wktadu w stosunku do uzyskanych srodkéw zewnetrznych.

Za wdrazanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci odpowiedzialny bedzie Urzgd Gminy Rawa

Mazowiecka.
1. Zarzadzanie

Funkcje Instytucji Zarzgdzajacej i koordynujgcej realizacje Strategii Rozwoju Elektromobilnosci bedzie

petnit specjalnie powotany zespot pracownikow. Zakres zadan Instytucji Zarzadzajacej obejmuje m.in.:

- zapewnienia zgodnosci realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci z poszczegdélnymi dokumentami
programowymi wyzszego rzedu (m.in. ze Strategig Rozwoju Gminy), w tym w szczegdlnosci w zakresie
zamoéwien publicznych, zasad konkurencji, ochrony $rodowiska, jak tez zagwarantowanie

przestrzegania zasad zawierania kontraktéw publicznych;

- zbieranie danych statystycznych i finansowych na temat postepdéw wdrazania oraz przebiegu realizacji

projektéw w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci;

- zapewnienie przygotowania i wdrozenia planu dziatan w zakresie informacji i promocji Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci;
- przygotowanie rocznych raportdw na temat wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci;

- dokonanie oceny po zakonczeniu realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.

2. Instytucja wdrazajgca Strategie Rozwoju Elektromobilnosci.
Gmina, jako instytucja wdrazajgca Strategie Rozwoju Elektromobilnosci, odpowiedzialna bedzie za:
- opracowanie i sktadanie wnioskow o finansowanie zewnetrzne;

- bezposrednig realizacje dziatan przewidzianych w Strategii Rozwoju Elektomobilnosci w zakresie
przygotowania przetargéw, gromadzenia dokumentacji biezacej, nadzoru nad wykonawcg pod kgtem

terminowosci i jakosci wywigzania sie z zobowigzania;

- zapewnienie informowania o wspoffinansowaniu przez UE realizowanych projektow.
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W przypadku Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, kluczowag postacia w procesie jej realizaciji
i monitoringu jest Wojt Gminy. Kierujgc biezaca dziatalnoscig, ma najwiekszy wptyw zaréwno na sam
proces opracowywania Strategii Rozwoju Elektromobilnoéci, jej wdrazania, jak rOéwniez oceny jej
realizacji. Do najwazniejszych zadan Wojta w zakresie zarzgdzania i monitoringu nalezatby bezposredni
nadzor nad wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci oraz wyznaczenie koordynatora jej

realizacji.

Wazng role w procesach wdrozeniowych Strategii Rozwoju Elektromobilno$ci odgrywac¢ powinien
koordynator, jako osoba zaangazowana bezposrednio w realizacje zadan wyznaczonych w
Dokumencie i dobrze zorientowana w istniejgcych realiach, majgca jednoczes$nie bezposredni wptyw

na procesy gospodarcze i spoteczne zachodzgce w gminie.
Gtéwne zadania koordynatora polegatyby na:
- biezacej analizie stanu realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci;

- obserwacji uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych wptywajacych lub moggcych wplynac

na realizacje strategii (szczegdlnie rozwoju technologii stuzgcej elektromobilnosci);
- prowadzeniu bazy informaciji;
- aktywnym poszukiwaniu zrédet finansowania.

Wdrazanie na kazdym etapie podlega weryfikacji i aktualizacji. Opieraé powinno sie ono
na odpowiednim rozdziale zadanh realizacyjnych w ramach struktury organizacyjnej Urzedu Gminy Rawa
Mazowiecka. Pozwala to na koncentrowanie sie na konkretnym przedsiewzieciu, a tym samym zwieksza

jego efektywno$¢.

6.1.8. Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celéw okreslonych w strategii.
Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

- S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony gminy i planowanych rozwigzan,

- W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych planéw,

- O — Opportunities (mozliwoéci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatoZzonych
planéw,

- T — Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych plandw.
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Silne Strony

Stabosci

- wysokie walory krajobrazowe,
- wystepowanie wielu firm na terenie gminy,

- dobre potozenie geostrategiczne na
skrzyzowaniu drég o znaczeniu krajowym (nr 72,
S8),

- potozenie wokét osrodka miejskiego (miasto

Rawa Mazowiecka),
- dobry poziom infrastruktury technicznej,

- rozpoczecie dziatan komplementarnych (m.in.

termomodernizacji budynkéw publicznych),
- usytuowanie na drodze krajowej S8.
- zrbwnowazona sytuacja finansowa Gminy,

- potozenie pomiedzy Lodzig a Warszawa,

- brak infrastruktury do tadowania pojazdéw

elektrycznych,

- brak dostepu do t.édzkiej Kolei Aglomeracyjnej

(brak linii kolejowej),
- zty stan napowietrznych linii energetycznych,

- stabe wykorzystanie odnawialnych zrodet

energii,
- brak innowacyjnych firm,

- warunki urbanistyczne utrudniajgce rozwoj

Sciezek rowerowych,

- znikomy stopien inwestycji prywatnych w

sektorze elektromobilnosci
- niska jako$¢ pojazdow prywatnych,

- brak infrastruktury utatwiajgcej podréz

rowerem,

- starzejgce sie spoteczenstwo oraz

zmniejszanie sie liczby ludnosci,

Mozliwosci

Zagrozenia

- upowszechnienie sie pojazdow elektrycznych

(samochoddw, rowerdw i innych),

- mozliwo$¢ wykorzystania dla celéw

turystycznych linii kolei waskotorowej,

- wzrost swiadomosci mieszkancéw o potrzebie

ochrony srodowiska naturalnego,

- polityka krajowa i europejska ukierunkowana

na elektromobilnos¢,

- mozliwo$¢ pozyskania zewnetrznego

finansowania na rozwoj elektromobilnosci,

- wysoki koszt zakupu pojazdéw elektrycznych,
- niestabilny rynek dotacji,

- problemy systemu elektroenergetycznego z
zaspokojeniem rosngcego popytu na energie

elektryczna,
- rosngce ceny energii elektrycznej,

- kryzys gospodarczy spowodowany chorobami

wirusowymi,
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- szybki proces badan i innowacji w sektorze

energetyki i elektromobilnosci,

6.2. Udziat mieszkancow w konsultacji
wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Konsultacje spoteczne sg nie tylko elementem niezbednym do stworzenia Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci, ale rowniez konieczne do jej prawidtowego wdrozenia. Mieszkancy gminy muszg
mie¢ pewnos$¢, ze to Strategia stworzona przez nich. W ten sposdb majg utozsamiac sie z nig i aktywnie
uczestniczy¢ w jej realizacji. Jednym z waznych elementéw na ktory trzeba zwrdéci¢ uwage to typ
Strategii. Elektromobilnos$¢ jest innowacjg w Polsce. Wzbudza duze zainteresowanie gtéwnie posrod

ludzi mtodych. Dlatego ich zaangazowanie jest szczegdlnie potrzebne.

Wykorzystano media regionalne, ankiety, aby lepiej zrozumie¢ potrzeby mieszkancéw oraz wykorzystac

ich wiedze dla planowania strategicznego rozwoju elektromobilnosci.
Gtéwne wnioski ptyngce z konsultacji spotecznych to:

- mieszkancy majg duzg wiedze o problemach elektromobilno$ci (réwniez o technice, innowacjach

w tym zakresie, sledzg rynek, mozliwe dotacje),

- niezwykle szerokg wiedze posiada mtodziez i dzieci i sami potrafig formutowac cele na podstawie

samodzielnie zdefiniowanych problemow,

- zdaniem mieszkancow rozwdj elektromobilnosci w gminie rozpocznie sie raczej od rowerdw i innych

jednos$ladéw, stang sie ona powszechne,

- istnieje duza swiadomos¢ o niebezpieczehstwach uzytkowania jednosladéw elektrycznych (zaréwno

dla ich uzytkownikéw jak i innych uczestnikoéw ruchu drogowego czy pieszego),
- mieszkancy uzalezniajg zakup pojazdéw elektrycznych od ogdlnodostepnej infrastruktury fadowania,

- waznym czynnikiem wptywajgcym na zakup pojazdéw bedg dotacje i inne systemy wsparcia dla oséb

fizycznych,

- waznym czynnikiem wptywajgcym na zakup pojazdéw bedg réwniez inne przywileje takie jak np.

wydzielone miejsca parkingowe, bezptatne stacje tadowania itp.

- mieszkahcy zwracajg uwage iz wdrozenie elektromobilnosci wymaga prac w pasach drogowych.
Chodzi nie tylko o dobry stan nawierzchni ale réwniez oswietlenie ulic, przejs¢ dla pieszych,
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- w gminie brakuje miejsc magazynowania i przechowywania jednosladéw elektrycznych (zaréwno

w miejscach publicznych jak i pod sklepami itp.),

- zdaniem mieszkancéw kluczem do rozwoju elektromobilnosci jest rozwéj i wykorzystanie energii

odnawialnej w domach prywatnych (konieczne sg systemy wsparcia).

Ponizej przedstawiono niektére z wynikow ankiety przeprowadzonej podczas tworzenia Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci. Ankieta udostepniona byta na stronach internetowych gminy, mieszkancy

mogli wypetnia¢ jg réwniez podczas spotkan, rozmow.

Czy uwazasz, ze samochody elektryczne zastgpig za jaki$ czas te tradycyjne?

® TAK
® NE

Jakiego $rodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa do codziennego przemieszczania sie?

autobus publiczny 0 (0%)
pocigg [0 (0%)

samochdd tradycyjny | 24 (96%)
samochod elektryczny [0 (0%)
motor/skuter [—0 (0%)
motor/skuter elektryczny |0 (0%)

rower |3 (12%)

rower elektryczny [0 (0%)
hulajnoga [0 (0%)
hulajnoga elektryczna |—0 (0%)

pieszo 6 (24%)
inne 0 (0%)

0 5 10 15 20 25
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Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani transport niezmotoryzowany (rower, hulajnoga, podréze pieszo) w

celu dojazdoéw do miejsca pracy/nauki?

@ codzinnie

@ kilka razy w tygodniu
@ raz w miesiacu

@ kilka razy w miesiacy
@ nie korzystam

lle samochoddéw (na benzyne lub olej napedowy) jest wykorzystywanych w Pani/Pana gospodarstwie

domowym?

@1

@2

@ wiecej niz 2

@ nie posiadam samochodéw
spalinowych

Co Pani/Pana zdaniem moze przekonywa¢ do kupna samochodu elektrycznego?

nizsza cena zakupu (zblizona do

22 (91,7%)
ceny za...

ulgi podatkowe przy zakupie 9 (37,5%)

zasieg jazdy (na pelnym
tadowaniu zbliz...

rozwinieta sie¢

11 (45,8%)

—11 (45,8%
ogélnodostepnych stacji... 1 (45,8%)
darmowy parking w strefie )
- Y
ptatnego park. .. 6 (25%)
przystosowanie samochodu 2 (8.3%)
elektrycznego ...
0 5 10 15 20 .
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Co zachecitoby Panig/Pana do czestszego korzystania z komunikacji publicznej?

zwiekszenie liczby autobusow 8 (34,8%)

lepsze dopasowanie tras 14 (60,9%)

zmniejszenie cen biletow
zwiekszenie czestotliwosci
kursow

5(21,7%)
11 (47,8%)
1(4,3%)
1 (4,3%)

poprawa jakosci obstugi
poprawa komfortu jazdy

Dostep do nich -1 (4,3%)
1(4,3%)

0 5 10 15

nic

Czy jest Pani/Pan zadowolony z istniejacych w gminie $ciezek rowerowych?

@® TAK
@® NIE

@ Nie korzystam ze $ciezek rowerowych

Czy jest Pani/ Pan zainteresowani wsparciem Gminy w zakresie budowy odnawialnych zrédet energii

na obiektach prywatnych?

@® TAK
® NE
@ NIE WIEM
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Jakim odnawialnym zrédtem energii jestescie Panstwo szczegolnie zainteresowani?

fotowoltaika (produkcja pradu ze 22 (91,7%)
energi... o

kolektory stoneczne (produkcja
cieplej ...

pompy ciepta 8(33,3%)

piece na biomase

6.3. Planowane dziatania informacyjno-
promocyjne wybranej strateqii

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia $wiadomosci oraz poziomu wiedzy wsrod
spotecznosci gminy jednym z elementow wdrazania strategii bedg planowane akcje informacyjno-
promocyjne. Dziatania mogg by¢ prowadzone w srodkach masowego przekazu (m.in. prasa, media,
Internet) oraz obiektach gminnych (w tym budynkach Ochotniczych Strazy Pozarnych). Ponadto, aby
dotrze¢ do jak najszerszego grona odbiorcéw, planowane jest przygotowanie materiatow edukacyjno-
informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie. Bedzie on dotyczyt planowanych
dziatan z zakresu wprowadzenia elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji Smart City. Zostang uzyte
rézne formy rozpowszechniania informacji np. kampanie internetowe, gadzety tematyczne, ulotki.
Podczas dziatan promocyjnych wskazane jest zastosowanie tworzyw przyjaznych $rodowisku (np.

pochodzacych z recyklingu). Niezwykle wazng funkcje w tym procesie bedg petnity szkoty podstawowe.

Podczas akcji promowane bedg przyjazne dla Srodowiska sposoby przemieszczania sie m.in. pieszo,
rowerem, komunikacjg zbiorowg. Dziatania majg na celu zwiekszenie udziatu ww. srodkéw transportu
zbiorowego, roweréw do poruszania sie w gminie, wypierajagc tym samym udziat samochoddéw
osobowych. Niezwykle waznym elementem stanie sie promocja telepracy pos$réd mieszkancow
i przedsiebiorcéw. Doswiadczenia roku 2020 (pandemia COVID — 19) pokazata ze praca zdalna moze

by¢ mozliwa i efektywna. Niekiére zawody i przedsiebiorstwa moga skorzystaé na wprowadzeniu
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elementdéw telepracy. Praca zdalna moze réwniez przyczyni¢ sie¢ do ograniczenia ruchu pojazdow

w gminie i poza nia.

Dodatkowym elementem ograniczajgcym ruch pojazdéw osobowych moze by¢ rozwdj handlu
elektronicznego. Ograniczy to wyjazdy po zakupy. Gmina moze wspétpracowac z dostawcami, firmami
w celu popularyzacji takich form handlu. Wspierane bedg systemy paczkomatéw, ktérych na razie

w gminie brakuje. Paczkomaty zlokalizowane sg tylko w miescie Rawa Mazowiecka.

W ramach projektu opracowania strategii elektromobilnosci przewiduje sie realizacje dwoch kategorii

dziatan informacyjnych:
1. Dziatania podstawowe — realizowane w ramach opracowania samego dokumentu;

2. Dziatania fakultatywne — realizowane w miare mozliwosci pozyskania zewnetrznych $Srodkow

finansowych na ich realizacje bgdz zabezpieczenia srodkéw wtasnych w budzecie Gminy.

Dziatania fakultatywne planuje sie realizowa¢ w ramach pozyskiwanych srodkéw zewnetrznych

na podstawie:

- wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne - art. 28 ust. 1 pkt. 8
ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych okresla jako jedno z zadan Funduszu Transportu
Niskoemisyjnego wsparcie programéw edukacyjnych promujgcych wykorzystanie biokomponentow
w paliwach ciektych lub biopaliwach ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego
(CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub

energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie.
- wsparcia pochodzgcych z funduszy Unii Europejskiej,

- innych dostepnych srodkéw zewnetrznych w okresie wrazania Strategii.

6.4. Zrodta finansowania

Finansowanie inwestycji moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie srodkéow z programow krajowych

i unijnych, m.in.:
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,

- Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa t6dzkiego,
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Program Priorytetowy umozliwia pozyskanie $rodkéw ze Zzrédet zewnetrznych. Lista priorytetowych
programéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na 2020 rok obejmuje

ochrone atmosfery poprzez programy:

- System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD - Bezemisyjny transport
publiczny,

- GEPARD Il — transport niskoemisyjny.

Nowym projektem wspierajgcym rozwoj przyjaznych dla srodowiska rozwigzan transportowych jest
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (kierowany przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej). Program ma na celu wsparcie projektéw zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Finansowanie inwestycji
mozna pozyskac¢ takze z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa tédzkiego w ramach

dziatan zwigzanych z wdrazaniem strategii niskoemisyjnych. Wsparciem objete sg projekty zwigzane z:
- zakupem niskoemisyjnych lub bezemisyjnych autobuséw dla potgczen miejski i podmiejskich,

- ograniczeniem indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrum miast np. P+R, B+R,

- budowg stacji tadowania pojazdéw elektrycznych lub tankowania paliw alternatywnych,

- budowg ciggdw pieszo-rowerowych i Sciezek rowerowych,

- inwestycjami zwigzanymi z energooszczednym oswietleniem ulicznym i drogowym przy drogach

publicznych.

6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko,
z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych
tagodzenia zmian klimatu oraz
odpornosci na kleski zywiotowe

W ramach potrzeb dotyczacych fagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe
odniesiono sie do Strategicznego Planu Adaptacji Dla Sektoréw i Obszaréw Wrazliwych Na Zmiany
Klimatu Do Roku 2020. Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegolnie wrazliwy na kilka
elementow zmian klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska
lodowe, burze, niskg i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). W ramach analizy

odniesiono sie do oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.
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Tabela: Zmiany klimatyczne i ich wplyw na zmiany klimatyczne

0 znacznej sile mogace;j

teoretycznie mogg

Poziom SIPEED
Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw rvzvka minimalizacji
yzy zagrozenia
Ryzyko zostanie
zminimalizowane
poprzez zakup
Umiarkowany - pojazdéw
wystepowanie elektrycznych oraz
wysokich temperatur infrastruktury
moze wptywaé na dostosowanej do
Duze - w wyniku prace silnikow w pracy w wysokich
ocieplania sie klimatu pojazdach temperaturach.
i rosngce;j liczby (przegrzewanie sie Zachowanie wiekszej
Wzrost upalnych dni w okresie silnika, zwiekszony rezerwy magazynowej
srednich letnim ryzyko jest pobdr mocy ze - . energii w celu
. o Sredni oo i
temperatur na | mozliwe do wystgpienia. wzgledu na unikniecia catkowitego
Swiecie, Wzrost temperatur klimatyzacje) oraz roztadowania
postepuje szybciej niz stacje fadowania akumulatoréw w
przewidziano w pojazdow. Mozliwe sg pojazdach
modelach pogodowych. niedobory pradu w Swiadczacych zadania
sieciach publiczne.
energetycznych przy Jednoczesnie ruch
temperaturach powyzej roweréow w dni upalne
34 stopni Celujesz. moze by¢ niemozliwy
dlatego proponuje sie
popularyzacje
systemoéw telepracy.
Srednie - ilo$é
wystepujgcych dni : Odpowiednie
deszczowych Umiarkowany - o
. : odwodnienie
z gwattowanymi intensywne opady .
. . pis . infrastruktury do
Intensywne opadami nalezy okresli¢ | deszczu mogg wptyngc . . .
. . . ] fadowania pojazdéw,
opady deszczu jako umiarkowang — na bezpieczenstwo L
. . . : . . . wyposazenie
(w tym zwiekszona liczba dni i swobode poruszania Sredni . j
.. f . . L . pojazdéw. Poprawne
zagrozenie opaddéw w okresie letnim sie Srodkami L .
. I odwodnienie drog dla
powodziowe) gtébwnie podczas transportu oraz na stan . .
. ) .. rowerow, tworzenie
wytadowan zachowania stacji . .
. . h systemow do ich
atmosferycznych. tadowania pojazdow. .
Lo przechowywania.
Zagrozenie jest
powodziowe niewielkie.
Srednie - zjawisko burzy . o
. NN Znaczacy — zagrozenie W celu minimalizaciji
wystepuje najczesciej . .
. wystepuje tylko w zagrozenia
w potgczeniu . .
. . przypadku uderzenia infrastruktura do
Z intensywnymi ; ) \ o
N . piorunu. Niestety tadowania pojazdow,
opadami; w wyniku - - . .
Burze . Zjawiska pogodowe w Sredni wiaty rowerowe,
Czego jego . .
N . Polsce sg coraz budynki publiczne
czestotliwo$¢ nalezy o .
1A bardziej gwattowne w zostang wyposazone
okresli¢ na podobnym e . :
S miesigcach w instalacje
poziomie jak ryzyko z . . .
S wiosennych i letnich. odgromowa.
nimi zwigzane
Srednie - ryzyko Umiarkowany — silne W celu ograniczenia
Silne wiatry wystgpienia wiatréw i porywiste wiatry Sredni ewentualnych skutkow

wystgpienia silnych
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Typ ryzyka

wptynaé na stan

Prawdopodobienstwo

Potencjalny wptyw

Poziom
ryzyka

Sposéb
minimalizacji
zagrozenia

infrastruktury do
tadowania pojazdéw
oraz infrastruktury
energetycznej.

wptywaé na
uszkodzenie sieci
energetycznej, co
moze spowodowac
przerwe w dostawie
energii elektrycznej
dostarczanej m.in. do
zasilania pojazdow.

wiatrow infrastruktura
do tadowania
pojazdow powinna by¢
zlokalizowana w
miejscu oddalonym od
drzew. Zakup
agregatow
pradotwdrczych na
nieprzewidziane
wylgczenie pradu.
Nalezy rowniez
wzmacnia¢ zdolnos¢
reagowania przez
Ochotnicze Straze
Pozarne (réwniez
zakup nowoczesnego

Niskie
temperatury,
mroz

Niskie - zjawisko
wystgpienia mroznych
temperatur nalezy
okresli¢ jako niskie,
gtéwnie w okresie
zimowym. Ocieplenie
sie klimatu powoduje, iz
coraz rzadziej
prognozowane sg
bardzo niskie
temperatury.

Umiarkowany - niska
i uiemna temperatura
moze wptyng¢ na
prace pojazdow
(wiekszy pobdr energii
ze wzgledu na
wlgczone ogrzewanie,
spadek pojemnosci
akumulatora), a takze
na stan techniczny
nawierzchni jezdni
(szczegolnie w
potgczeniu z opadami
deszczu i $niegu). W
tym okresie niemozliwy
jest ruch roweréw i
innych pojazdow
jednosladowych.

Sredni

sprzetu).
Ograniczenie ryzyka
poprzez zakup
pojazdow
dostosowanych do
pracy w bardzo niskich
temperaturach oraz
zastosowanie
odpowiedniej klasy
ogumienia
dostosowanego do
trudnych warunkéw
atmosferycznych.
Wyposazenie
pojazdow
realizujgcych zadania
publiczne w
akumulatory o
odpowiedniej
pojemnosci.

Mgty

Rzadkie - zjawisko

wystepowania mgty

nalezy uznac za
sporadyczne

Niski - rzeczywisty
wplyw na
funkcjonowanie i
sytuacje ruchu
drogowego moze mie¢
tylko gesta

i intensywna mgfta.
Efektem jest
ograniczona
widocznos¢ drogowa.

Niski

W celu zmniejszenia
ryzyka w pojazdach
nalezy zastosowac
efektywne systemy
oswietlenia
zewnetrznego.
Niezwykle waznym
elementem jest
poprawne
doswietlenie ulic,
chodnikow, przejsc dla

pieszych.
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Sposéb
minimalizacji
zagrozenia

Poziom

Typ ryzyka | Prawdopodobienstwo | Potencjalny wptyw ryzyka

Ograniczenie ryzyka
poprzez wyposazenie
stuzb gminnych w
odpowiedni sprzet
odsniezajacy.

Srednie - opady $niegu
nalezy okresli¢ jako
ryzyko srednio
prawdopodobne ze
Intens'yV\./ne wzgledu na ograniczony pojazdéw po jezdni Sredni Ogranlczenlfa _ryzyka

opady sniegu przedziat czasowy, . poprzez biezgce
) . oraz catkowicie )
w ktérym moze . i s kontrole warunkéw
C . uniemozliwi¢ ruch
zaistnie¢. Nalezy sie oiazdami atmosferycznych
liczy¢ z zanikaniem tego . P J, . i podejmowanie
o jednosladowymi. Co S
zjawiska pogodowego. odpowiednich dziatan
interwencyjnych.

Umiarkowany - $nieg
moze spowodowac
utrudnienia zwigzane
Z poruszaniem sie

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Monitorowanie jest procesem, ktéry ma na celu analizowanie stanu zawansowania projektu,
czy strategii i jej zgodnosci z postawionymi celami. Istotg monitorowania jest wycigganie wnioskéw
z tego, co zostalo i nie zostato zrobione. Jest nig takze modyfikowanie dalszych poczynan w taki sposéb,
aby osiggng¢ zaktadany cel w przysziosci. Istotnym elementem monitorowania jest wypracowanie
technik zbierania informacji oraz opracowanie odpowiednich wskaznikéw, ktére bedg odzwierciedlaty

efektywno$¢ prowadzonych dziatan.

Monitorowania wdrazania Strategii oraz jej poszczegdlnych elementéw dokonywaé bedzie Komitet
Monitorujgcy. Komitet Monitorujgcy analizowaé bedzie ilosciowe i jakosciowe informacje na temat
wdrazanych projektéw i catej Strategii Elektromobilnosci w aspekcie finansowym i rzeczowym. Celem
takiej analizy jest zapewnienie zgodnosci realizacji projektow i Strategii z wczesniej zatwierdzonymi
zatozeniami i celami. Jes$li w raportach monitoringowych ujawnione zostang problemy zwigzane
z wdrazaniem Strategii, Komitet Monitorujgcy powinien podjg¢ dziatania majgce na celu wyeliminowanie
pojawiajgcych sie trudnosci wdrozeniowych. Na koniec kazdego podokresu planowania Komitet
Monitorujgcy sporzgdzi raport kohcowy, obrazujgcy faktycznie zrealizowane zadania w kontek$cie
zatozen Strategii Elektromobilnosci. Wszelkie rozbieznodci pomiedzy ustaleniami Strategii
Elektromobilnosci, a jego rzeczywistym wykonaniem bedg w w/w raporcie szczegétowo wyjasnione.
Raport koncowy bedzie dostepny do wgladu w Urzedzie Gminy. Monitoring Strategii Elektromobilnosci

ma by¢ przyprowadzany rownolegle ze Strategig Rozwoju Gminy.

W koncowej fazie wdrazania przeprowadzona zostanie ewaluacja Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
Ewaluacja zaczyna sie w juz procesie planowania/programowania. Mozna powiedzie¢, ze planowanie
ukierunkowuje ewaluacje i ewaluacja ukierunkowuje planowanie przysztych dziatah. Jest to bardzo
wazna funkcja ewaluacji, gdyz pozwala na zbadanie wewnetrznej logiki programu/projektu. Logika

programu/projektu opisuje relacje pomiedzy wszystkimi jego elementami: potrzebami, strategia, celami,
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naktadami, dziataniami, produktami, rezultatami i wptywem. Ewaluacja, badajgc wewnetrzng spojnosé
programu/projektu, weryfikuje w jaki sposdb nakfady programu przeksztatcane sg w produkty, jak
produkty prowadzg do uzyskania rezultatdw i oddziatywania, a wiec i zaspokojenia potrzeb grup

docelowych.

Ogdlnym celem ewaluacji jest podwyzszanie stopnia adekwatnosci, efektywnosci i znaczenia rezultatéw
wynikajgcych z programéw finansowanych przez Unie Europejskg. Gtéwnym zadaniem jest, zatem
dazenie do statego ulepszania skuteczno$ci i efektywnosci interwencji publicznej, rozumiane nie tylko
jako pozytywne efekty spoteczne lub gospodarcze zwigzane bezposrednio z programem, lecz takze

jako zwiekszenie przejrzystosci i promowania dziatan podejmowanych przez wtadze publiczne.
Gléwne zastosowania ewaluaciji:

- identyfikacja stabych i mocnych stron;

- oszacowanie mozliwosci i ograniczen;

- usprawnienie zarzgdzania;

- wskazanie kierunkéw rozwoju i priorytetéw dziatalnosci sektora publicznego;

- poprawianie btedow dla celéw odpowiedzialnosci;

- wsparcie alokacji zasobéw finansowych;

- ulepszenie procesu decyzyjnego.

W szczegdlnoéci zadaniem ewaluacji jest dostarczenie odpowiednim odbiorcom doktadnych ocen stanu

wdrozenia programéw w zakresie:

- dziatania programow;

- wydajnosci i trwatosci w stosunku do zatozonych celow;

- wptywu na problemy, do ktérych odnoszg sie programy;

- wyciggnietych wnioskéw w celu poprawy wdrozenia programow i projektowania nowych programow;
- identyfikacji dobrych praktyk o potencjalnym szerszym zastosowaniu.

Jednym z celéw ewaluac;ji jest rowniez zapewnienie przejrzystosci wykorzystania srodkéw publicznych
poprzez przekazywanie i upowszechnianie informacji o powodzeniu lub niepowodzeniu przedsiewzieé
finansowanych z programéw pomocowych. Ewaluacja ma réwniez wymiar edukacyjny. Uczy bowiem

rejestrowac i stymulowaé zmiane, analizowac¢ i rozumie¢ ztozonos¢ zjawisk.

Ocena koncowa powinna okresli¢ na ile zaktadane w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci cele zostaty

osiggniete oraz ustali¢ przyczyny wszelkich odchyleh w realizacji. Ewaluacja postuzy za podstawe
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sprawdzenia, czy planowane efekty sg zgodne z przyjetymi celami i ich miarami. W trakcie ewaluaciji
zostanie rowniez dokonana analiza podejmowanych dziatan korygujacych. Wnioski z ewaluacji zostang

wykorzystane w trakcie realizacji kolejnych, podobnych projektéw w przyszitosci.
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Uzasadnienie

,»Strategia Rozwoju Elektromobilnosci szansg na rozwo6j Gminy Rawa Mazowiecka” jest dokumentem
kompleksowym zawierajgcym analiz¢ mozliwych i planowych dziatan jakie nalezy podjac, aby przyczynity si¢
one do realizacji zobowigzan i celow okreslonych w aktach normatywnych i dokumentach strategicznych.

Rozwoj elektromobilnosci to wyzwanie, ktore niesie ze sobg mozliwosci otwarcia nowych sektorow
gospodarczych zwigzanych z infrastruktura fadowania pojazdow, sprzedazy, naprawa
i serwisowaniem samochodoéw, wykorzystaniem iwdrozeniem inteligentnych technologii (smart city)
przyczyniajac si¢ do lokalnego rozwoju gospodarczego.

,Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci szansg na rozwdj Gminy Rawa Mazowiecka” zostata opracowana
w oparciu o dane mieszkancoéw z terenu catej Gminy Rawa Mazowiecka. Przewiduje osiggniecie wyraznych
efektow w zakresie zwigkszenia dostepnosci komunikacji publicznej oraz poprawy jakosci powietrza poprzez
zastgpienia pojazdoéw napedzanych paliwem konwencjonalnym, czystym taborem zeroemisyjnym ma drogach
gminnych.

Opracowanie dokumentu pn.: ,,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci szansg na rozwo6j Gminy Rawa
Mazowiecka” finansowane jest ze $rodkéow Narodowego Funduszu Ochrony  Srodowiska
i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego ,,GEPARD II — transport niskoemisyjny. Czg$¢ 2)
Strategia rozwoju elektromobilnosci.





