


Jednoczeénie w 2wigzku 2z sytuacjy spowodowang rozprzestrzenianiem si¢ wirusa SARS-CoV-2 i
choroby COVID-19, nazywanych potocznie ,koronawirusem”, liczba transportowanych tadunkéw
spadta do okoto 1/4 stanu sprzed epidemii. W wielu miejscach ustat praktycznie caty taricuch dostaw.
W konsekwencji bez pracy pozostaje dziesigtki tysiecy powiazanych ze soba firm — produkcyjnych,
spedycyjnych i transportowych. To z kolei przenosi sie na ustugi swiadczone przez kolejne firmy.
Wszyscy ci przedsiebiorcy zatrudniaja miliony pracownikéw. Wszyscy oni analizujq teraz redukcje
miejsc pracy, a czesto catkowite zamkniecie firm. Jednoczednie zapobiegawcze driatania Rzadu,
posrednio réwniez wptywaja na spowolnienie sprzedazy, produkgji i transportu, co przektada sie na
kolejne obnizenie lub odroczenie w czasie osiggania przychodéw przez przedsiebiorcow.

Nie tylko Rzad odpowiada za krajowa gospodarke | pomoc dla wszystkich dotknietych epidemia
przedsiebiorcéw. Kaidy przedsiebiorca oddaje czes¢ naleznych danin do wiasciwych samorzadow.
Panujaca pandemia przektada sie na nieobecnosé¢ pracownikow, zmniejszenie ilosci kontraktéw na
zakup towardw i ustug. W mojej ocenie samorzady nie mogq sta¢ obok i pozosta¢ obojetne na los
lokalnego przedsiebiorcy i podatnika. W interesie kaidej gminy pozostaje utrzymanie zaréwno
zatrudnienia, jak i zmniejszenie skutkow kryzysu przenoszacych sie na kolejnych przedsiebiorcéw.

Na uwage zastuguje réwniez fakt, ze daniny w formie podatkéw, winny by¢ ptacone od czerpanych
korzysci. Zakup pojazdu w celu wykonywania dziatalnosci transportowej, wigze sie praktycznie z
ciggtymi optatami, na katdym etapie jego posiadania. Obecnie pojazdy nie przynoszq zadnych
korzysci, a czes¢ firm i kierowcéw wykonujacych swojq prace, robi to z narazeniem zdrowia i 2ycia. Te
firmy i kierowcy, ktérzy jeszcze pracujq, robig to dla utrzymania cigglosci dostaw m.in. Zywnosci,
$rodkéw ochronnych, czystosci, a nierzadko lekow. Otrzymywane za te ciezkq i ryzykowng prace
wynagrodzenie, nie jest dodatkowa korzyscig, a wigze sie z utrzymaniem ptynnosci finansowej w celu
zachowania podstawowej egzystencji firmy. Dlatego postrzeganie posiadania lub nawet czesciowego
uzytkowania pojazdu, jako korzy$¢ i naliczenie od tego faktu podatku, jest catkowicie sprzeczne z
otaczajqcy nas rzeczywistoscig oraz z zasadami wspotiycia spotecznego.

Podatek od srodkéw transportu ptacony jest przez wiele firm, nie tylko transportowych. Dlatego
jednym z moizliwych irédet ulgi dla przedsigbiorcéw, jest umorzenie / ewelnienie-z podatku od
srodkdw transportu. Zgode na umorzenie /-zwelnienie z podatku kazda gmina moze wydac, poprzez
stosowng uchwate Rady Gminy. Dlatego oczekuje, ze Urzad i Rada Gminy podejmq wlasciwe kroki w
celu przygotowania i zatwierdzenia wspomnianej uchwaty.

Jednoczesnie na okolicznoé¢, gdyby Urzad i Rada Gminy nie chcialy podja¢ wilasciwych krokéw,
zwracam w tym miejscu uwage na fakt, ze wysokos$¢ stawki podatku od srodkow transportu ustalana
jest osobno w kazdej gminie. R6znice w poszczegdéinych gminach siegajq od kilkuset ztotych do nawet
kilku tysiecy. | to w przeliczeniu na jeden pojazd lub naczepe. Daje to realne pole do oszczednosci dla
firmy jako takiej i jako pracodawcy. Dlatego w przypadku nieprzychylnego stanowiska Urzedu i Rady
Gminy, reprezentowana przeze mnie firma, bedzie zmuszona przeanalizowac¢ opcje obnizenia
podatku od $rodkéw transportu, poprzez przeniesienie dziatalnosci na teren innej gminy, w ktérej
uchwalony podatek zostat czasowo zniesiony lub jest duzo nizszy. Bede réwniet namawia¢ do takiej
decyzji innych przedsiebiorcéw. Nadmieniam, ze jest to wykonaine przy minimainych formainosciach
i bez potrzeby fizycznego przenoszenia siedziby firmy.

Przytoczone powyzej uzasadnienie oraz obiektywnie otaczajgce nas okolicznosci, dajq podstawy
faktyczne | prawne, zwigzane zaréwno z wainym interesem podatnika, jak i interesem publicznym,
dlatego wnosze jak na wstepie.



