    Załącznik nr 2
OPIS TECHNICZNY
1. WSTĘP

Nazwa i podstawa opracowania. Opracowanie niniejsze stanowi projekt budowlany dla zadania pn. „Uszczelnienie spękań nawierzchni bitumicznych dróg zarządzanych przez Gminę Rawa Mazowiecka”. 

Przedmiotowe zadanie obejmuje dziewięć odcinków dróg bitumicznych, przeznaczonych do wykonania jednokrotnego powierzchniowego utrwalenia, jeden odcinek drogi bitumicznej przeznaczony do wykonania podwójnego powierzchniowego utrwalenia oraz trzy tzw. odcinki przełomowe (zdegradowane) celem odtworzenia pełnej konstrukcji nawierzchni.

Wszystkie w/w odcinki dróg są zlokalizowane na obszarze Gminy Rawa Mazowiecka (powiat rawski, woj. łódzkie).


Niniejszy projekt obejmuje wyłącznie roboty drogowe i został opracowany przy pomocy następujących materiałów:
a) Dane wyjściowe dla zadania ustalone przez Zamawiającego;
b) Zlecenie Urzędu Gminy w Rawie Mazowieckiej;
c) Raport z przeglądów nawierzchni bitumicznych dróg gminnych i wewnętrznych za rok 2021;

d) Wyniki szczegółowych pomiarów sytuacyjnych i obserwacji uzupełniających projektanta.
Określenie charakteru zadania. Biorąc pod uwagę obowiązujące przepisy Prawa Budowlanego, przedmiotowe zadanie utrzymaniowe, jako przewidziane do realizacji w całości w pasach nawierzchni dróg, w obrębie istniejących pasów drogowych i polegające na remoncie i odtworzeniu istniejących parametrów geometrycznych i konstrukcyjnych dróg należy zaklasyfikować jako remont dróg gminnych i wewnętrznych. 

Charakterystyka robót. Przewiduje się, że w ramach całości zadania, polegającego na wykonaniu robót związanych z powierzchniowym utrwaleniem oraz likwidacją przełomów nawierzchni, zostanie zrealizowany następujący zakres robót:

1) Oczyszczenie mechaniczne istniejącego podłoża bitumicznego – 24400,0 m2;

2) Wykonanie powierzchniowego utrwalenia nawierzchni bitumicznych przy użyciu emulsji asfaltowej i grysu kamiennego frakcji 6.3 mm/10 mm lub zbliżonej w ilości 10 dm3/m2 – 210,0 m2;

3) Wykonanie powierzchniowego utrwalenia nawierzchni bitumicznych przy użyciu emulsji asfaltowej i grysu kamiennego frakcji 2 mm/5 mm lub zbliżonej w ilości 8 dm3/m2 – 24400,0 m2;

4) Rozbiórka istniejących nawierzchni bitumicznych (średnia grubość 4 cm) z transportem gruzu na odległość do 10 km – 150,0 m2;
5) Rozbiórka podbudowy z kruszywa łamanego (średnia grubość 15 cm) lub brukowca z transportem materiału na odległość do 10 km – 150,0 m2;

6) Wykonanie koryta jezdni koparką podsiębierną (głębokość średnia 40 cm) z wywozem urobku na odległość do 5 km – 32,0 m3;

7) Profilowanie i zagęszczania podłoża gruntowego – 150,0 m2;

8) Wzmocnienie podłoża przez stabilizację gruntu cementem gr. 15 cm o Rm=2.5 MPa wg PN-S 96012:1997 z betoniarni;

9) Wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego 0/63 i 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie wg PN-S 96102:1997 o grubościach warstw: 15 cm + 5 cm = 20 cm;

10) Skropienie podbudowy emulsją asfaltową i wykonanie warstwy wiążącej z betonu asfaltowego AC11W 50/70 wg PN-EN 13108:1 o grubości 3 cm;

11) Skropienie warstwy wiążącej emulsja asfaltową i wykonanie warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego AC8S 50/70 wg PN-EN 13108:1 o grubości 3 cm.
2. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO I LOKALIZACJA ROBÓT
Stan techniczny nawierzchni. W stanie obecnym przedmiotowe odcinki dziewięciu dróg przeznaczonych do planowanych prac utrzymaniowych znajdują się w złym i bardzo złym stanie technicznym. 
Wszystkie odcinki przeznaczone do wykonania powierzchniowego utrwalenia charakteryzują się występowaniem na powierzchni jezdni licznych spękań podłużnych, poprzecznych i siatkowych oraz drobnych wykruszeń kruszywa o intensywnym zagęszczeniu. Z reguły nawierzchnie wykazują też cechy świadczące o zestarzeniu się lepiszcza w warstwie ścieralnej. 

Natomiast nawierzchnie dróg, które uległy zniszczeniom przez przełomy pozimowe wykazują dogłębne i nieodwracalne uszkodzenia konstrukcji jezdni, sięgające poniżej podbudowy. W miejscach uszkodzeń występują głębokie deformacje, spękania, ubytki i oddzielenia poszczególnych warstw i fragmentów nawierzchni.
Lokalizacja robót. Planowane do realizacji roboty drogowe, polegające na powierzchniowym utrwaleniu podwójnym (Grupa A), pojedynczym (Grupa B) lub likwidacji przełomów (Grupa C) są zlokalizowane następująco:

A. Powierzchniowe utrwalenie podwójne kationową emulsją asfaltową szybkorozpadową rodzaju K1-70 i grysami kamiennymi frakcji 6,3/10 mm i 2/5 mm lub zbliżonych:

1. Droga gminna nr 113128E (G-30) w m. Podlas (przez wieś) – 200 m x 1.05 m = 210 m2;

B. Powierzchniowe utrwalenie pojedyncze kationową emulsją asfaltową szybkorozpadową rodzaju K1-70 i grysami kamiennymi frakcji 2/5 mm lub zbliżonych:

1. Droga gminna nr 113374E (G-21) w m. Kurzeszyn (od drogi 113102E) – 600 m x 4.00 m = 2400 m2;

2. Droga gminna nr 113122E (G-24) Zarzecze – Garłów – 700 m x 4.20 m = 2940 m2;

3. Droga gminna nr 113130E (G-32) w m. Wałowice (od drogi pow. 4108E) – 640 m x 4.00 m = 2560 m2;

4. Droga wewnętrzna W-11 w m. Helenów – 200 m x 3.00 m = 600 m2;
5. Droga wewnętrzna W-13 Janolin – Stary Dwór – 1400 m x 4.00 m = 5600 m2;

6. Droga wewnętrzna W-15 Julianów – Kaleń – 900 m x 4.30 m = 3870 m2;

7. Droga wewnętrzna W-23 Przewodowice – Julianów Raducki – 300 m x 5.00 m = 1500 m2;

8. Droga wewnętrzna W-31 w m. Wilkowice (domki) – 580 m x 4.00 m = 2320 m2;

9. Droga wewnętrzna W-33 Stara Wojska – Wilkowice – 600 m x 4.00 m – 2400 m2.

Łączna powierzchnia powierzchniowych utrwaleń pojedynczych wynosi 24.190 m2, natomiast łączna powierzchnia powierzchniowych utrwaleń podwójnych – 210 m2.
C. Likwidacja przełomów (rozebranie istniejącej konstrukcji nawierzchni i podbudowy, wykonanie koryta, stabilizacja gruntu cementem Rm=2.5 MPa gr. 15 cm, podbudowa z kruszywa łamanego 0/63 i 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm + 5 cm = 20 cm, warstwa wiążąca gr. 3 cm AC11W 50/70 oraz warstwa ścieralna gr. 3 cm AC8S 50/70):
1. Droga gminna nr 113112E Boguszyce – Zawady (droga G-13) – pow. 80 m2;
2. Droga wewnętrzna W-4 Boguszyce – Soszyce – pow. 50 m2;

3. Droga wewnętrzna W-6 w m. Kaliszki – pow. 20 m2.

Łączna powierzchnia przełomów przewidzianych do likwidacji wynosi 150 m2.

Szczegółowa lokalizacja poszczególnych odcinków dróg wykazanych powyżej zostanie wskazana Wykonawcy przed rozpoczęciem robót.
Przekroje konstrukcyjne dla poszczególnych rodzajów robót wg pkt. A, B i C przedstawiono na rysunku nr 1.

Lokalizację poszczególnych odcinków dróg objętych niniejszym opracowaniem przedstawiono na rysunku nr 2 „Plan orientacyjny”. Oznaczenia poszczególnych dróg są zgodne z tabelami „Raportu o stanie dróg gminnych i wewnętrznych za rok 2021”.
Szczegółowe specyfikacje techniczne dla przedmiotowego zadania stanowią integralną część niniejszego opracowania.

     Opracował:
mgr inż. Jacek Killman

upr. proj. nr 126/92 Sk-ce w specjaln.
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